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Langes Warten und gespannte Erwartung — Eine Nachlese

Von Michael Miiller

Kurz vor dem Weihnachtsfest 1996 konn-
te »Prinz Eugen« endlich erscheinen. Ein
Modell mit einer langen Konstruktions-
geschichte: Vor 22 (!) Jahren gab Herr
Pangerl vom Jade-Verlag, der damals die
Nachfolge des Lehrmittelinstitutes Wil-
helmshaven antrat, Herrn Pleiner den Auf-
trag, ein Modell der »Prinz Eugen« zu kon-
struieren. Das war im Jahre 1975 —und zu
dieser Zeit war der Kartonmodell nahezu
vollig aus der Mode gekommen — Plastik-
Bausétze dominierten den Modellbau-
markt. Aufgrund der damaligen schlech-
ten »Konjunktur« im Kartonmodellbau
war eine der wesentlichen Maligaben fiir
Herrn Pleiner die Aufgabe, »Prinz Eugen«
auf dem bestehenden Rumpf der »Hipper/
Bliicher« aufzubauen. Einerseits sollte ein
begehrtes Modell entstehen und zum an-
deren sollten sich die Konstruktionskosten
in Grenzen halten. Die fertige Konstrukti-
on wurde dann damals nicht mehr abge-
nommen und »schlummerte« im Archiv
von Herm Pleiner.

Als die Lithos (Filme zur Herstellung von
Druckplatten) und Reinzeichnungen fast
nicht mehr zu gebrauchen waren, kamen
Herr Pleiner und ich im Friihjahr 1996
iiberein, »Prinz’ Eugen« doch noch er-

scheinen zu lassen. Da einige Bauteile aus
dem Modell der »Hipper/Bliicher«-Klas-
se stammten, holten wir zunichst das Ein-
verstéindnis von Herrn Wolter/Mowe-Ver-
lag zur Verwendung dieser Teile fiir unser
Projekt ein. An dieser Stelle nochmals
unser Dankeschon. Im Zustand vom Friih-
jahr 1996 geniigte das Modell bei weitem
nicht mehr den heutigen Anspriichen —

Ernst Brinkmann mif seinem fertigen Modell der »Prinz Eugen«

und »Prinz Eugen« stand immer noch auf
dem Rumpf der »Hipper/Bliicher«. In
zahlreichen Gesprichen mit Herrn Plei-
ner einigten wir uns dann darauf, den
Rumpf im Bereich des Vor- und Achter-
schiffs umzubauen — also zu verlingern.

Das von Ernst Brinkmann gebaute Modell der »Prinz Eugenc, fotografiert von Axel Huppers



Somit handelt es sich jetzt nicht
mehr um den »Hipper/Bliicher«-
Rumpf. Trotzdem besitzt der jet-
zige Rumpfimmer noch nicht die
»volle« Lange der »Prinz Eugen«.
Die Streckung des Rumpfes konn-
te aus naheliegenden Griinden nur
da erfolgen, wo weder die Span-
ten mittschiffs, noch irgendwelche
Aufbauten in Mitleidenschaft ge-
zogen wurden. Und auch dort nur
sehr behutsam. Die Alternative —
Neukonstruktion des Rumpfes —
hitte das Vorhaben der Verdffent-
lichung scheitern lassen. Eines |
darf aber an dieser Stelle erwihnt |
werden: Sémtliche Aufbauten stim-
men in Mafistab und Proportion
mit der Mrva-Rekonstruktion vol-
lig iiberein.

Andererseits wurde das Modell
mit einer Detailfiille ausgestattet,
die bei einem Modell dieser Gréfle auf
dem Markt noch nicht zu sehen war. Be-
sonders die extreme Detaillierung wurde
in einem Produktprospekt, lange vor Er-
scheinen des Modells, einem breiten Pu-
blikum in Wort und Bild auf das ausfiihr-
lichste vorgestellt.

* Uber »Prinz Eugen ist viel Wissen und
Literatur vorhanden, so hat jeder seine
eigene Meinung und perstnliche Sicht-
weise zu diesem Schiff. Das kam in zahl-
reichen Anrufen und Briefen zum Aus-
druck, die mich hierzu erreichten. Leider
wurden immer wieder, zum Teil heftig,

die RumpfmalBe kritisiert. Aber hat denn  neuer Rumpf hitte eine vollige Neukon-

niemand die Vorankiindigung gelesen?
Nochmal und in aller Deutlichkeit: Ein

2

struktion bedeutet und damit ein Erschei-
nen des Modells unmoglich gemacht.

Andererseits hat Herr Pleiner bei der 96er
Uberarbeitung des Modells ganze Bau-

* gruppen komplett neu konstruiert, u.a.

Schornsteinkappe, » Wackeltopfe«, Kran-
ausleger und die komplette Bewaffhung.
Dadurch wurde die Anzahl der Bauteile
— im Widerspruch zum Prospekt — deut-
lich erhoht. Besteht allein die Flak-Be-
waffnung jetzt aus iiber 2.300 Teilen!

Kritiken, wie zum Beispiel zur Beschrei-
bung in der Bauanleitung zum Zusam-
menbau der Flak-Geschiitze, sind zu ak-
zeptieren. Die Fotos auf dem Titelbild sind
zwar hilfreich, aber Explosionszeichnun-
gen wiren besser gewesen. Persénlich
habe ich sofort, ohne Vorkenntnisse, das
4cm Bofor-Geschilitz gebaut und siche da:
sobald die erste Scheu iiberwunden ist,
geht es. Es wird ein wunderschones Mo-

dell und es macht auch ohne Visierein-
richtung einen perfekten Eindruck. Hier
haben die Herren Hurler und Pleiner in
der Weiterentwicklung wirklich gute Ar-
beit geleistet. Auch andere Details, allen
voran das Katapult, sind vom Feinsten.
Sie fordern den Modellbauer auf bisher
noch nicht gekannte Weise. Dieses Mo-
dell ist wirklich nur fiir anspruchsvolle
Modellbauer geschaffen worden und wur-
de daher nur in einer Kleinauflage ge-
druckt. Ob eine Nachauflage erfolgen
kann, hingt von den weiteren Resonan-
zen ab.

Ich wiinsche allen Erbauern viel Spaf.
Herr Pleiner und ich stehen jederzeit mit
Rat und Tat zur Verfiigung.




Bachem Ba 349 (BP-20)
»NATTER«

Raketenabfangjciger der
ehem. dt. Luftwaffe

Die Ba 349 »Natter« war im wesentlichen
eine Holzkonstruktion, angetrieben von
einem Walter-Raketentriebwerk, wie es
auch in der Me 163 Verwendung fand, und
4 Pulver-Starthilfsrake-
ten. Von einem vertika-
len Startgertist sollte die
»Natter« gestartet werden
konnen und den bis zu 80
km entfernten feindlichen
Bomberverband anfliegen
und mit 24 bzw. 48 in der
Bugspitze befindlichen
(daher der Name) Fla-Ra-
keten bekdmpfen. Der
Einsatz endete schlieB-
lich, so sah es die Planung
vor, mit getrennten Fall-
schirmlandungen von Pi-
lot und Restmaschine.

Mitte 1944 wurde dieses
Projekt eines schnell-
steigenden, senkrecht von
einer Lafette startenden
Raketenjigers entwickelt, und im Dezem-
ber desselben Jahres gliickte der erste Start
einer unbemannten Versuchsmaschine. Der
erste und einzige bemannte Flug erfolgte

am 1.3.1945, endete aber mit demTod des
Piloten Lothar Sieber. Insgesamt wurden
in der Erprobungs- und Entwicklungspha-
se iiber 30 Gerite gebaut; zu einer Serien-
fertigung kam es nie.

Das Modell von H.W. Grebenstein im
MaBstab 1:50 zeigt das Erprobungsmuster
BP-20 M23, das einzige »bemannte«
Gerit— heute im Deutschen Museum aus-
gestellt.

o o e e o

Alle Fotos auf der gegentiberliegenden Sei-
te zeigen das von Ernst Brinkmann gebau-
te Modell, fotografiert von Axel Huppers.

»Bad Diiben«
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Drittes hochseetaugliches Streifenboot in Dienst gestellt

Bundesgrenzschutz See, Offentlichkeitsarbeit

Unter dem Heulen aller Schiffssirenen
und Schlepperbegleitung lief am 9. Au-
gust 1996-das neueste Streifenboot des
BGS SEE, die 48,9 m lange BG 23 »Bad

Diiben« im Heimathafen Neustadt ein.
Wie schon das zuvor im September 1993
in Dienst gestellte Schwesterschiff BG 22
»Neustrelitz« wurde auch die »Bad
Diiben, ein fiir die ehemalige DDR kon-
zipiertes Raketenschnellboot, auf der
Peene-Werft in Wolgast fiir die speziellen

Belange des BGS SEE mit hochmoder-

ner Technik, sie sowohl véllig neue Mo-

toren als auch-den Bereich der Funk-

Interessantes Schattenspiel
mit dem

cfm-Modell der

BG 23 «BAD DUBEN»

navigation und einer neuen Elektroanlage
umfalt, umgeriistet.

Die hochseetaugliche »Bad Diiben« wird
kiinftig, wie auch die anderen Streifen-

boote des BGS SEE, mit 17 Polizei-
vollzugsbeamten und -beamtinnen Auf-
gaben des Grenz- und Umweltschutzes,
der Schiffahrtspolizei, sowie der sonsti-
gen Strafverfolgung im Rahmen der »Kii-
stenwache« wahrnehmen und somit einen
wichtigen Beitrag zur Erhéhung der ma-
ritimen Sicherheit in der Nord- und Ost-
see leisten.

Die »Bad Diiben« wird ausschlieflich im
Einsatzgebiet Nordsee verwendet werden.

Technische Daten:

Bauwerft . Peene-Werft GmbH
Wolgast

Baujahr 1 1996

Lange ii.a. 1 489m

Breite ii.a. : 8,8m

Rumpthohe : 44m

Tiefgang 1 24m

Vermessung : GT 428

Treibstoffbunker : 78.000 1

Geschwindigkeit : 26 kn

Hauptmaschine : MTU 12V 595TE 90
2x 3.240 Kw

Hilfsmaschine : MTUG6V 183 AA
3x 112 Kw
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Kartonmodelle erfolgreich
bei Modellbau-Wettbewerben
vertreten !

Von Axel Huppers

Erster Sieg in der Klasse C7. Am 22. und
23.3.1997 wurde in Wiilfrath-Rhodenhau-
sen ein Modellbau-Freundschafts-Wettbe-
werb ausgetragen, der nach den Regeln des

Axel Huppers, Moers,
Gold mit dem Modell
«Halny»

Dachverbandes aller deutschen Schiffsmo-
dellbauvereine und -clubs, dem »nauticus«,
durchgefiihrt wurde. Auch die Klasse C7
(Kartonmodelle) wurde zugelassen. Ich bin

Hans-Werner Kimpel,
Silber mit dem Modell
»Willem Barendsz«

der Meinung, dafl dem Kartonmodellbau
durch die wiederholte Prisenz auf Wett-
bewerbsveranstaltungen zu gréflerer Popu-
laritdt verholfen werden kann.

Neu erschienen:

»Rapid« Kreuzer der K.u.k. Marine

Von Michael Miiller

Wer weil} es heute noch, dal3 es die Schiffe
der dsterreichischen k.u.k. Marine waren,
die im Gefecht gegen die Dinen einen fiir
Deutschland glanzenden Seesieg errangen.
Dies geschah am 9.Mai 1864 vor Helgo-
land. Durch diesen Sieg wurden endlich die
deutschen Hifen an der Nord- und Ostsee
von der dinisch-englischen Kontrolle be-
freit und konnten sich so zu bedeutenden
Handelsplitzen entwickeln. Das Land
Schleswig—Holstein wurde endgiiltig in den
deutschen Bund eingegliedert und ist bis
heute Bestandteil der Bundesrepublik
Deutschland. An diesen Seesieg erinnern bis
heute zahlreiche Ehrenmale an der Nord-
und Ostseekliste.

Franzosen und Englindern verbiindet, rie-
gelten in der Otranto-Strafle die Adria ab
und verdammten die Gsterreichischen Schif-
fe fast zur Untatigkeit. In dieser Zeit waren
die drei Rapid-Kreuzer die aktivsten Schif-
fe. Zusammen mit den Torpedoboot-Zersti-
rern unternahmen sie zahlreiche »Raids« zur
italienischen Kiiste und bereiteten mit der

" Beschieung der Eisenbahn dem italieni-

schen Frontnachschub erhebliche Probleme.
Die Kreuzer waren wegen ihrer starken
Torpedobewaffiung und ihrer hohen Ge-
schwindigkeit hervorragend fiir das sog.
»Hit and run« (zuschlagen und weglaufen)
geeignet. Es waren die einzigen Schiffe in

derAdria, die fiir die-

Weit vor der deut-
schen bzw. preufi-
schen Marine war

se Art des Krieg-
fiihrens gebaut

waren.

die k.uk. Marine zu einem bedeutenden
Machtfaktor innerhalb der k.u.k Monarchie
geworden. Dieser einstmals riesige Staat
(flachenmaBig der zweitgrofite Staat inner-
halb Europas) verschaffte sich damit die
Handelsbeziehungen zu der iibrigen Welt.
{(Navalismus). Vor demAusbruch des 1. Welt-
laieges war die lk.u.k. Marine die siebtgrofite
der Welt. Ahnlich wie in Deutschland war
die geographische Lage fiir eine Marine
denkbar ungiinstig. Die Italiener, mit den

Insgesamt stellten sie eine hervorragende
Konstruktion dar, die sie durch ihre lange
Lebensdauer und durch ihre Einsdtze an-
schaulich unter Beweis stellten.

Mit diesem Bausatz kann man wahlweise
eines der Schiffe bauen, oder mit drei Bau-
sdtzen das gesamte Geschwader.

‘Wir wiinschen [hnen beim Bauen viel Spaf3
und hoffen, Thnen ein interessantes Modell
vorgestellt zu haben.

»Rapid«-Kreuzer der K.uk -Marine als Kontrollbau wiihrend der Konstruktionsarbeiten
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Das Nachtjagdleitschiff » Togo« Ein auflergewohnliches Schiff

von Michael Miiller

AuBergewdhnlich an dem Schiff ist nicht
nur sein Lebenslauf (siche cfm-Haus-
zeitung 1/96) sondern auch ganz beson-
ders seine Verwendung als Nachtjagdleit-
schiff. Ausgestattet mit FunkmeBeinrich-
tungen (FM-Geriten) fur aktive und pas-
sive Ortung, war es wahrend des 2. Welt-
krieges das einzige Schiff weltweit, das
eine derartige Aufgabe erfiillen konnte.
Aufdiesem Schiff fand sich —wie wir heu-
te sagen wiirden —»high technology« vom
Besten. Wegen der Ubermacht der Alli-
ierten konnte das Schiff nicht in der Nord-
see eingesetzt werden, dafiir war es ein-
fach zu wertvoll. Neben der eigentlichen
Aufgabe, dem Aufspiiren feindlicher
Bomberverbinde und dem Heranfiihren
eigener Flugzeuge, war es auch Erpro-
bungsplattform fiir neueste Ortungsgera-
te. Eingesetzt in der Ostsee, konnten Bom-
berverbande, die gegen Helsinki eingesetzt
waren, rechtzeitig aufgespiirt und vernich-

Uber die Arbeitsweise eines Teils der FM-
Einrichtungen gibt es jedoch Informatio-
nen: Das FM-Gerit Typ »Freya«, entwik-
kelt von ca. 1936 bis 1940, wurde zur Friih-
erkennung feindlicher Objekte benutzt.
Dieses Gerit konnte Hohe und Richtung
bestimmen, aber keine genauen Daten iiber
das eigentliche Objekt oder dessen Ge-
schwindigkeit liefern. Das »Wiirzburg-
Geriit«, ein FM-Gerit mit 53cm Wellen-
linge, konnte durch Aufschalten auf das
»Freya«-Gerit die fehlenden Daten ermit-
teln. Die Weiterentwicklung, der »Wiirz-
burg-Riese«, eingebaut auf der »Togo«,
konnte dann endlich eine dreidimensiona-
le Darstellung liefern. Dieses FM-Geriit
konnte auf das »Lichtenstein«-Bord-FM-
Gerit der Nachtjagd-Flugzeuge auf-
geschaltet werden, die dann auf den letz-
ten 5 Kilometern den eigentlichen Zielan-
flug tibernahmen.

Der Nachteil aller FM-Gerite und Radar-

Streifen unterscheiden konnte. Wie schon
erwihnt, eine sehr interessante und noch
nicht geschriebene Technik-Geschichte.

Erscheinungstermin der »Togo«: Friihjahr 1998

Was ist der »nauticus«?
Der »nauticus« ist der Dachverband
aller deutschen Schiffsmodellbau-
vereine und als solches u.a. zustin-
dig fiir die Definition der diversen
Wettbewerbsklassen. Er organisiert
iiberregionale Wettbewerbe und ver-
- tritt die Interessen im Weltdachver-
band »Naviga«, der 1997 die Welt-
meisterschaft in der Schweiz ausrich-
tet. Dem »nauticus« kann durch Zah-
lung einer Jahresgebiihr von DM
48,— beigetreten werden, allerdings

Decksplan der »Togo«

tet werden. Dadurch konnte diese Stadt,
anders als die meisten deutschen Stidte,
den Krieg mit vergleichsweise geringen
Schéden iiberstehen. Uber dieses sehr in-
teressante Schiff und die Entwicklung der
Funkmef-Technik (heute sagen wir »RA-
DARG) ist bis heute noch kein umfassen-
des Werk erschienen. Eine grofle Liicke,
wie ich meine.

Geréte war und ist die Storanfilligkeit
durch abgeworfene Stanniol-Streifen
(»Diippel«) und das Umschalten in ande-
re Wellenbereiche. Hier gab es wéhrend des
2. Weltkrieges unendlich viele Entwicklun-
gen, wie z.B. das »Niirnberg-Gerit«, das
wiederum das Wellenabstrahlverhalten der
»Diippel« messen konnte und so zwischen
feindlichem Flugzeug und den Stanniol-

nur durch eine gleichzeitige Mit-
gliedschaft in einem zugehdrigen
Verein. Seit dem 1.1.1996 gibt es die
Klasse C7 fiir Kartonmodelle. In die-
ser Klasse finden sich Kartonmodelle
ohne Funktionen und RC-tauglich-
keit, also reine Standmodelle, dhn-
lich den historischen Holzmodellen.

Der Panzerwagen

Konstruiert von Axel Huppers, Moers

Panzerwagen der Jahre 1908 bis 1924, wie
in diesem Modell dargestellt, waren die
eigentlichen Vorldufer der spiiteren Pan-
zer. Schon sehr frith machte man sich die
Motorisierung zu Nutze und montierte auf
jedes Fahrzeug das man dafiir geeignet
hielt, eine Waffe. Bevorzugt wurde dabei
das kurz vorher entwickelte Maschinen-
gewehr. Die so umgebauten Fahrzeuge

wurden hauptséchlich in Biirgerkriegen
und jeglicher Art Revolution zwischen
Stidamerika und Russland eingesetzt.
Spiter, etwa zwischen 1932 und 1950
wurde aus dem Panzerwagen der Panzer-
Spihwagen entwickelt. Panzerwagen stel-

len, zeitgeschichtlich gesehen, einen

wichtigen Fahrzeugtyp dar.
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Die Entwicklung der Flak-
Geschiitze im Kartonmodellbau

von Michael Miiller

In den Anfingen des Kartonmodellbaus
war die Darstellung von Flak-Geschiitzen
von duflerst einfacher Machart. Um ein
Rohr, meistens eine verkiirzte Stecknadel,
wurde ein Kartonteil gewickelt und ge-
klebt. Das Flak-Geschiitz bestand aus ei-
nem einzigen Teil und wurde als Einzel-
geschiitz auf das Deck oder die Aufbau-
. ten geklebt. Zwillingsgeschiitze waren
einfach zwei »Schliisselbdrte«. Vierlings-
-geschiitze gab es nicht. Anfang der 60er
Jahre wurden vom damaligen Lehrmittel-
institut Wilhelmshaven véllige Neukon-
struktionen vorgestellt. Man konnte da-
mals erstmals Einzel-, Zwillings- und

2em Vierlings-Flak (Konstruktion Pleiner) auf « PRINZ EUGEN»

Vierlingsgeschiitze in einfacher plasti-
scher Form bauen. Dabei blieb es lange
Zeit.

Durch die Wiederbelebung des Karton-
modellbaus in den letzten Jahren wurden
die Konstruktionen insgesamt aufwendi-
ger. Die Schiffe weisen jetzt schon in den
Aufbauten eine Detailfiille auf, die bis
dato noch nicht dagewesen war. Die Ge-
schiitze kénnen daher auch nicht weiter
abseits stehen. Beim Modell des Schnell-
bootes Typ 38 und des Minensuchbootes
Typ M 40 sowie beim Zerstorer »Erich
Koellner« wurde die Detaillierung voran
getrieben. Ebenso wurden die Geschiitze
der englischen Zerstorer der JKN-Klasse
und der M-Klasse dem Detailcharakter

y Ak

der Modelle angepalit.
Der Schritt zur absolu-
ten Perfektion wurde
von Herrn Peter Hurler
eingeleitet. Hier sind die
Flak-Geschiitze von ei-
ner Perfektion, die die
Grenze des Baubaren
erreicht. Mancher wird
sich fragen: warum ge-
rade die Flak-Geschiit-

ze? Flak-Geschiitze zei- -

Mafstab 1:250 - 2 em Doppel-Flak (Konstruktion Pleiner) auf « PRINZ EUGEN»

v

gen im Gegensatz zu geschlossenen Ge-
schiitztiirmen die Technik offen und pur.
Aus der Zahl der Sitze kann man schlie-
Ben, wieviel Bedienungspersonal zur
Handhabung z.B. der 3.7cm Zwillings
Flak notwendig war, wieviele Visierein-
richtungen notig waren und aus wieviel
Magazinen die Rohre »gespeist« wurden.
Die Grundkonstruktionen von Herrn
Hurler wurden von Herrn Pleiner fiir
»PRINZ EUGEN« abgewandelt, teilwei-
se weiterentwickelt oder neu konstruiert,

Mafistab 1:250 — 4cm Fiak (Konstruktion Pleiner) auf « PRINZ EUGEN»




um den Detailreichtum des Schweren
Kreuzers zu unterstreichen. Die Original-
Konstruktionen von Herrn Hurler wurden
als Zusatzbogen dem Modell des Zersto-
rers »Erich Koellner« beigegeben. Die
Details veranschaulichen die Fotos und
die Skizze sehr deutlich.

Damaliger Standard der Flak-Bewaffimng bei Kartonmodellen

Natiirlich muf3 der Bastler selbst entschei-
den, ob er diese Geschiitze bauen will.
Natiirlich kann man daran auch Details

A PR |
3.7 cm Doppel-Flak (Konstruktion Hurler) auf «Erich Koellner»

wie Sitze oder Magazine weglassen, ohne
den Gesamtcharakter entscheidend zu
schmilern. Ich bin der Auffassung, daB3
der Kartonmodellbauer miindig genug ist,
diese Entscheidung selbst zu treffen.

Technische Daten

von Peter Hurler

. Ausgewihlte technische Daten zu den
nachfolgend aufgefiihrten leichten Flak-
geschiitzen der Kriegsmarine:

2-cm-Flak C/30 auf Sockellafette C/30

Hersteller: Rheinmetall
Grolite Schuf3weite: 4.900 m
Grofite Schul3héhe: 3.700 m
Feuerhohe iiber Deck:  1.293mm bis
1.855 mm

Bedienungshalbmesser: 1.725 mm
Feuergeschwindigkeit: 280 Schuf3/Min.

120 Schul3/Min.

im Einsatz
Rohrlinge: /86 1.300 mm
Gesamtgewicht: 420 kg

2-cm Flak C/38

Gegeniiber C/30 hohere Feuergeschwin-
digkeit; Munitionszufiihrung in 20 Schuf3-
bzw 40 Schuf}-Magazinen

Eingesetzt auf: Hilfsschiffen, kleinen und
grofien Kampfschiffen.

2 cm-Flak C/38 in Vierlingslafette C/38

Schullweite: wie oben

Schullhoéhe: wie oben

Feuerhéhe tiber Deck: 500 mm Sockel-
héhe +770 mm
bzw. 1.050 mm

Rohrabstand horizontal: 280 mm bez.
auf Rormitte

Rohrerhéhung —10° bis 90°

Feuergeschwindigkeit: 780 Schuf3/Min.
im Einsatz

Eingesetzt auf: wie oben

2-cm-Flak C/38 in Vierlingslafette
C/3843 U

Unterschiede zu der oben dargestellten
Lafette: Schutzschild reicht bis 109 mm
tiber Deck, zusitzlich Visierschutzschild;
Hohen- und Seitenrichtsitz, die hinter der
Waffe angeordnet sind. Keine Sitze und
Bedienungsplattform fiir die Munitions-
zufiihrer.

Eingesetzt auf: U-Booten und Kreuzer
«Prinz Eugeny (beiderseits des Schorn-
steins, anhand von Fotos dokumentiert)

3,7-cm-Flak €/30 in
3,7-cm Doppellafette C/30

Hersteller: Rheinmetall
Grofte SchuBiweite: 8.500 m
Grofte Schufhohe: 6.800 m
Feuerhohe iiber Beck  1.500 mm
Rohrlinge: L 83,3.074 mm
Bedienungshalbmesser: norm. 2.290 mm,

min. 1.800 mm
Rohrerhéhung: —9° bis 85°
Verkantungswinkel: +/—19,5°
Feuergeschwindigkeit: 2 x 60 Schufy/

Min. im Einsatz
Eingesetzt auf:

Torpedobooten bis Schlachtschiffen, z.T.
auf Minensuchern Typ M35 und grofBe-
ren Hilfsschiffen. Im Einsatz wurde die-
se Waffe wegen der zu geringen Schul}-
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folge trotz sehr guter ballistischer Eigen-
schaften als wenig effektiv angesehen.

4-cm-Flak (Bofors)

Zu diesem Geschiitz liegen mir bis heute
keine technischen Daten vor. Es wiirde
mich freuen, wenn unter Mithilfe der Le-
ser diese Liicke in Form von technischen
Daten, Zeichnungen und Fotos geschlos-
sen werden konnte.

Lieferprogramm des cfm-Verlages

Schlachtschiff » Yamato«

Zerstorer »Erich Koellner«
Zerstorer »Orkan«

Zerstorer »J-K-N-Klasse«
Minensuchboot Typ M40

Korvette »Tarantul« (2 Modelle)
Kiistenwachschiffe (2 Modelle)
Schnellboot S 100 (2 Modelle)
Schwerer Kreuzer »Prinz Eugen«
Kreuzer K.u.K. Osterreich »Helgoland-
Klasse«

Eisbrecher »Lenin«

Hubschrauber BELL 205 UH-1D
Passagierflugzeug Tupolev Tu 134
Grofiraumtransporter Antonov An 22

Impressionen
auf Schlachtschiff g
«YAMATO»

Flugdeck der « YAMATO»
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BauberiCht SChwerel' Kre“zer »Pl‘inz Eugen(( cfm-Verlag/Thomas Pleiner Malistab 1:250

von Ernst Brinkmann/Issum

Verehrte Karton-Modellbauer, tion komplett {iberarbeitet wurde. Die  spriingliche Konstruktion und konnte sie
an dieser Stelle berichte ich iiber meine  Entscheidung zur Uberarbeitung war si-  daher mit dem letztlich erschienenen
Erfahrungen beim Bau der »Prinz Eugen«  cher richtig, denn die Anspriiche der Mo-  Modellbogen vergleichen: es tun sich
vom cfim-Verlag.

Konstrukteur des Modell- =~ # £

bogens ist Thomas Pleiner,
der dieses Modell im Auf-
trage des damaligen Jade-
Verlages zwischen 1975
und 1980 in mithevoller Ar-
beit als Ergdnzung zum
Wilhelmshavener Modell
»Hipper/Bliicher« entwik-
kelt hat. Dort ist dieses Mo-
dell dann nie erschienen
und der interessierte Mo-
dellbauer bekam nur hin
wieder einmal durch die
Fachpresse »Wind« davon,
die auch wiederholt Fotos
dieses Modells verdffent- R
lichte. Ich war dann im Jah- =

re 1996 sehr iiberrascht zu 4F
erfahren, daB dieses Mo- [ #%
dell-Projekt nun wieder auf- =
gegriffen wurde und im
Miinchener cfm-Verlag er-
scheinen sollte. _ dellbauer sind hinsichtlich Gestaltungund ~ Welten auf! Ich will hier ganz klar sagen:
Der Liefertermin mufite mehrfach ver- Detaillierung gerade in letzten Jahren Dieses Modell ist keine Erganzung zu ei-
schoben werden, da die fertige Konstruk- ~ doch sehr gestiegen. Ich kenne die ur- nem vorhandenen Modell mehr. Dies ist
eine Neu-Konstruktion geworden,
bei der nur noch die Beiboote und
die bewihrte » Arado Ar196« Wil-
helmshavener Originale sind. Alle
Geschiitze, die Flak-Leitstinde, die
| Torpedositze und natiirlich die
&, gesamte leichte Flak-Bewaffnung
- wurden durch Umarbeitung erheb-
lich aufgewertet. Urspriinglich be-
stand das Modell aus ca. 4.700 Ein-
zelteilen. Das jetzt vorliegende
Modell diirfte aus mehr als 6.000
Teilen bestehen, auch wenn offi-
ziell nur die alte Zahl genannt wird
"~ ¢ (Anm. d. Red.: Der offizielle Pro-
- motion-Prospekt wurde lange vor
Abschlufi der Umarbeitung konzi-
piert und spdter nicht mehr an die
endgiiltige Anzahl der Teile ange-
paf3t). Somit ist »Prinz Eugen« mit
seinen insgesamt 18 Bogen wohl
das aufwendigste zur Zeit auf
Markt erhiltliche Karton-Modell.
Im Vergleich dazu: »Prinz Eugen«
vom Mowe-Verlag, Wilhelmsha-




ven bringt es trotz 10 A3 Bogen »nur«
auf 1.578 Teile, die »Forrestal« immer-
hin auf 2.697 Teile. Diese Zahlen sollen
nur eine Groflenordnung aufzeigen, die
dieses Modell auszeichnet. Das Modell
der »Prinz Eugen« von Mdwe besticht al-
lerdings durch mehr Farbe, das cfim-Mo-
dell ist leider etwas blaB. Auch ist sofort
erkennbar daf} das cfin-Modell wesentlich
mehr Zeit beim Zusammenbau in An-
spruch nehmen muf. Beim einfacheren
Mowe-Modell kommt man sicher viel
schneller zu einem netten Ergebnis.

Mir fiel die Entscheidung zum Bau des

cfm-Modells nicht leicht. Letztlich war

aber der Wunsch nach einem hinsichtlich
der Detaillierung so perfekten Modell
doch so groB, daf ich mich nach Uber-
windung einiger Angste (man konnte ja
scheitern) und nach reiflicher Uberlegung
doch dazu entschlossen habe. Auflerdem
hatte ich bereits die fiir ihre vielen De-
tails hinlanglich bekannten Modelle des
Passat-Verlages gebaut, was dann den
letzten Ausschlag gab.
Also begann ich mit dem Bau der cfim -
»Prinz Eugen«.
Wie bei anderen Schiffsmodellen mit ei-
ner sehr groflen Anzahl sich wiederholen-
der Teile (wie z.B. Geschiitze, Rettungs-
boote, Poller, Winden) beginne ich ganz
bewuBt mit diesen Einzelteilen und erst
spéter mit einigen groferen Baugruppen
(wie z.B. Schornsteingruppe, Leitstinde,
Masten, Katapulte, Podeste). Mit dem
Rumpf fange ich erst an, wenn die oben
genannten Teile bereits fertig sind und
nachtriglich als komplette Einheit mon-
tiert werden kénnen. Diese Vorgehenswei-
se hat ein paar deutliche Vorteile:
- man kann sich viel interessierter einem
Teil zuwenden, wenn man nur hieran
baut und nicht am ganzen Schiff arbeitet.

- man konzentriert sich auf eine Aufgabe

- jedes Geschiitz, jede Winde usw. ist
eine in sich geschlossene Arbeit, die
man zu Ende
bringen kann,
bevor man
dann das
néchste Ele-
ment mit glei-
cher Lust
(oder gleichem Frust)
beginnt.

Bei »Prinz Eugen« bedeutet

das: Ich beginne mit Bogen Num-

mer 18 und finde dort sauber aufgereiht
17 Stiick 4cm-Bofors-Geschiitze. Eines

davon entnehme ich und montiere aus den

insgesamt 35 Einzelteilen das erste klei-
ne Geschiitz fir »Prinz Eugen«. Doch
halt! Ganz so einfach ist das nicht. Man
muf sich zunéchst sehr genau mit dieser
Baugruppe beschiftigen. Eine detaillier-
te Bauanleitung oder Skizze zu den Klein-
geschiitzen fehlt leider (wie auch fiir die
10,5 cm-Flak und die Bordkrine). Dazu
gibt es nur eine kleine Abbildung auf der
Titelseite des Modells. Das ist ein kleines
Manko. Ansonsten ist die aus 24 A4-Sei-
ten bestehende Bauanleitung recht um-
fangreichund sehr ordentlich. Man erhalt
alle Informationen, die man zum Bau be-
notigt. Es stimmt einfach nicht, daB die
Bauanleitung nichts tauge — sie ist im
Gegenteil recht gut und man merkt so-
fort, daf sie von einem guten Konstruk-
teur und Modellbauer geschrieben wur-
de, wenn auch ein bifchen unter Zeit-
druck. Ich habe Herm Pleiner empfoh-
len, zu den nicht vorhandenen Bau-Be-
schreibungen nachtriiglich Montage-Skiz-
zen anzufertigen; damit wire dem Mo-
dellbauer schnell und nachhaltig gehol-
fen.
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Zuriick zum Bofors-Geschiitz: Nach ei-
niger Zeit und bereitwilliger telefonischer
Auskunft von Herrn Pleiner kommt man

Dampfkatapult
der «PRINZ EUGEN»
Montageskizze

aber doch klar, zumal die alphabetische
Zuordnung der Teile dann doch unter-
stlitzt. Und so ist dann das erste 4cm-
Bofors-Geschiitz nach gut zwei Stunden
fertig — der Modellbauer erstmal auch.
Man nimmt sich dann am néchsten Tag
das zweite vor, fiir das man dann nach der
gewonnenen Erfahrung nur noch knappe
zwei Stunden benétigt. Bei Geschiitz
Nummer 17 benétigte ich dann als Profi
nur noch anderthalb Stunden.

Die 2ecm-Vierlinge kamen als nichstes an
die Reihe. Auch hier erstmal die bange
Frage: Wie bringe ich aufeiner Flache von
ca. 8 x 9 mm 65 Teile im Sinne des Kon-
strukteurs unter? Hat man den Zusam-
menbau begriffen, bendtigt man schon
zweieinhalb Stunden, um diese Baugrup-
pe zu fertigen. Aber auch hier gilt: Der
Lernprozef3 beschleunigt diec Sache bis
zum sechsten Geschiitz erheblich. Beson-
ders die letztgenannten Teile zeigen aber
meiner Meinung nach auch die Grenzen
des aus Karton Machbaren auf. Es stellt
sich auch mir die Frage, ob die Detaillie-
rung so weit wie hier ausgefiihrt werden
muf. Kann man doch die Feinheiten am
fertigen Modell mit bloen Augen ohne-
hin kaum noch wahrnehmen. Etwas we-
niger hatte hier vielleicht eine breitere
Kauferschicht angesprochen. Sind dann
auch die beiden 2cm-Zwillingsgeschiitze
(je 16 winzige Teilchen) fertig, kann man
—von den 18 Bogen sind immerhin schon

9
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eineinhalb verbaut — grofere Teile ange-
hen. Bei mir war das dann die 10,5cm-

nen: Als etwas mithselig empfand ich,
wegen des Fehlens einer detaillierten Bau-

Karton geschaffene Darstellung der Flak-
Entfernungsmesser (»Wackeltépfe«) run-

Doppel-Flak. Diese Geschiitze sind ab-  anleitung, den Bau der Bordkrine. Hat  den den Gesamteindruck des Modells ab.

solute Neukonstruktionen Pleiner’scher
Klasse. Diese bestehen aus immerhin je
35 Teilen und lassen sich gut zusammen-
bauen — wenn man herausgefunden hat,
wie alles zusammengehort. Auch hier
beanstande ich das Fehlen einer Montage-
- skizze.

Das Ergebnis der bis hierher erfolgreichen
Bastelarbeit hat mich trotz allem derart
iiberzeugt, dal} ich bereits den Wunsch
geduBert habe, man moge doch hiervon
Zusatzbogen verdffentlichen, wie dies
auch der Mdwe-Verlag macht. Die 20,3
cm Artillerie kdnnte auch in die angereg-
ten Zusatzbogen aufgenommen werden.
Aus diesen gut gelungenen Neukonstruk-
tionen lassen sich mit dem entsprechen-
den Aufwand duBerst vorbildgetreue
Modelle zusammenbauen. Die Rohre der
10,5cm-Flak habe ich entgegen der Vor-
lage auch aus Karton gefertigt und mit
einer Nadel als »Seele« verstirkt. Das
sieht wesentlich besser aus als nur das vor-
geschlagene Drahtstiick — das meiner
Meinung nach auch zu diinn wire. Fiir
eines dieser Geschiitze sollte man mit ei-
ner Bauzeit von etwa zwei Stunden rech-
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man sich das »know-how« erarbeitet, ver-
fligt man aber nach etwa vier Stunden iiber
sehr gute und vorbildgetreue Bordkrine.
Fine ganz besondere Augenweide sind die
sorgfiltig konstruierten Kran-Ausleger.

Die schwere Artillerie habe ich bereits
weiter oben lobend erwiihnt. Da das Mo-
dell das Aussehen von 1945 zeigt, habe
ich wehmiitig auf die farbigen Turm-
decken verzichtet. Hervorzuheben ist, daf3
die Knicklinien der Tiirme nicht als ge-
strichelte Linie eingezeichnet sind. Diese
miissen mit Nadel und Stahl-Lineal {iber
die eingezeichneten Endpunkte gerillt
werden. Die fertigen Tlirme wirken da-

“durch sauberer und »glatter«. Die Torpe-

dorohrsétze sind relativ einfach zu bau-
en. Auch hier wird die Ausfiihrung von
1945 mit geschlossener Bediener-Platt-
form wiedergegeben. Man kénnte noch
ein wenig »nachriisten«, woraufich aller-
dings verzichtet habe. Ein besonderer
Leckerbissen ist die Darstellung des Flug-
zeug-Katapultes. Mit relativ geringem
Aufwand hat Herr Pleiner das grof3e Vor-
bild sehr gut getroffen.

Die meiner Meinung nach beste, je aus

Hier kommen auch die Wilhelmsha-
vener »nicht mit«. Daher bitte auch
die Flak-Entfernungsmesser auf die
vorgeschlagenen Zusatzbogen — die
Modellbauer werden sicher dankbar
sein. Natiirlich diirfen auch die gro-
Ben Flak-Scheinwerfer nicht auf ei-
nem Zusatzbogen fehlen. Sie sind gut
zu bauen und finden vielfache Ver-
~ wendung.
Ich muB hier an dieser Stelle einmal
feststellen, dal mir der Bau dieses
Modells, trotz der eingangs erwiihn-
ten Probleme sehr viel Freude berei-
tet hat.
Irgendwann war es dann soweit: Der
Rumpf wurde begonnen. Es traten
1} keine Probleme oder besondere
. Schwierigkeiten auf. Etwas aufwen-
! dig war die Rundung der schmalen
Streifen fiir die Magnetisierungs-
¢ schleifen. Der Aufwand lohnt sich
¢ aber gegeniiber einer einfacheren,
8 flichigen Darstellung. Achtung: Ein-
¥ zelne Spanten miissen etwas ange-
palit werden, sonst treten beim Ein-
bau des Hauptdecks eventuell Pro-
bleme auf. Ist der Rumpf fertig und
die Decks mit den erforderlichen Klein-
teilen versehen, kann wie gewohnt mit dem
Aufbau der Winde begonnen werden. Im
Gegensatz zu den Aufbauw#nden anderer
Hersteller ist es hier sinnvoll, die vielen
Kleinteile aufzukleben, wenn die jeweili-
ge Wand ausgeschnitten und vorgeritzt ist,
Eine Besonderheit dieses Modells ist auch
die Beilage originalgetreuer Darstellun-
gen der rechteckigen Fenster und der da-
zugehorigen Blenden, die separat aufzu-
kleben sind. Leider ist das auf dem Titel-
foto nicht dargestellt. Ein Stiickchen Auf-
bauwand von 15 Zentimeter Linge kann
eineinhalb Stunden intensive Freitzeit-
gestaltung bedeuten und ist keine Ange-
legenheit sturer Bautitigkeit!.
Leider war die Bauanleitung im Hinblick
auf den Umgang mit den Stahlnetzen an
der unteren Aufbauwand etwas mi3ver-
standlich. Hat man sich entschieden, die
originalgetreue, aber wesentlich aufwen-
digere Ausfiihrung, zu bauen, wird am

.Aufbaudeck (Teil 39/39a) das Stahlnetz

einfach abgeschnitten —die Profile fiir die
Bootslager bleiben! Dann das Deck kom-
plett anbringen und das Stahlnetz als se-



parates Teil sowohl an den Aufienwinden
als auch an den Deckvorspriingen festkle-
ben.

Ich habe mir die Miithe gemacht, die ein-
zelnen Bauabschnitte zeitlich zu doku-
mentieren. Insgesamt habe ich an dem
Modell 265 Stunden gearbeitet, dazu sind
noch etwa sechs bis acht Stunden fiir die
Takelage zu rechnen. Die Zeit zum Stu-
dium der Modellbogen ist dabei nicht be-
riicksichtigt. Den Bau des Modells habe
ich Anfang Februar begonnen und Mitte
Juni, inklusive Takelage, abgeschlossen.
Den gréBiten Zeitaufwand verursachen die
kleinen Flak-Geschiitze die auch den
hochsten Schwierigkeitsgrad besitzen.

Insgesamt sind die Anforderungen diesés
Modell sehr hoch und setzen gewisse Fer-
tigkeiten voraus, die nur durch »Modell-
bauerfahrung« erreicht werden kann. Das
Ergebnis war fiir mich sehr befriedigend,
wenn auch das »modellbauen« sehr an-
strengend war, da das meiste ja erst am
Abend, nach getaner Arbeit (statt Fernse-
hen), gemacht werden konnte.

Fiir die Takelage habe ich nach wie vor
den Einheitszwirn aus Mama'’s Nihkist-
chen verwendet. Zunéchst wollte ich auf

die OP-Seide umsteigen, aber die Kosten
dafiir waren mir einfach zu hoch. Ubri-
gens sehr schin, daf die Takelage so gut
beschrieben bzw. zeichnerisch bestens do-
kumentiert wurde. Verbessern muf} an
dem Modell nichts mehr — alles ist »an
Bord« vorhanden. Die Jalousien an den
Liiftungsgittern sollte man aber nicht, wie
vorgesehen, verdoppeln. Dadurch wiirden
sie viel zu dick. In einfacher Kartonstéirke
belassen und mit der Farbe nach oben auf
die Gitterflichen aufkleben.

Die Verkehrskutter habe ich farblich auf-
gefrischt (rote Decks), dadurch wird die
Gesamtdarstellung etwas bunter. Einige
Holzdecks, die nur grau waren, lieensich

auch noch gelb auffrischen, ebenso die
RettungsfléBe — die habe ich nur in der
»Luxus«-Version gebaut. Die bitte auch
auf Zusatzbogen! Sehr gut wirken auch
ausgeschnittene Fenster in den Briicken-
aufbauten und im Gefechtsturm. Alle Tei-
le, die dreh- und schwenkbar ausfiihrbar
sind, habe ich auch so gebaut, nur bei den
kleinen Flak-Geschiitzen habe ich darauf
verzichtet.

Die Kartonqualitit ist gut, aber ich mei-

ne, bei Mowe und Passat etwas bessere
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Qualitit feststellen zu konnen. Der Kar-
ton neigt bei Biege-und Rollarbeiten stér-
ker zur Spaltung. Ich habe mir schon oft
gedacht, das es richtiger wiire, verschie-
dene Kartonstirken zu verwenden. Stir-
kere Qualititen fiir grofle Teile, diinnere
Qualitaten fir Kleinteile. Bei einem Mo-
dell wie »Prinz Eugen«, mit so unter-
schiedlichen Anforderungen, wire das si-
cher sinnvoll. Vieles wire bestimmt ein-
facher zu bauen. Drucktechnisch kann ich
mir keine Probleme bei der Verwendung
verschiedener Kartonstirken vorstellen —
moglicherweise sind aber die Kosten zu
hoch.

Ich konnte die Erfahrung machen, daf3
Selkundenkleber sehr gut
zur Versteifung feiner
Bauteile (die einer ge-
wissen Belastung ausge-
setzt sind) geeignet ist.
Die Verwendung von
Sekundenkleber verur-
sacht keine optische Be-
eintrachtigung derTeile,
er 1Bt sich einfach ver-
arbeiten, zieht gleich ein
" und alles wird kunst-
stoffdhnlich hart. Beim
Ausprobieren bitte Vor-
sicht — wie leicht kleben
die Finger zusammen.
Reling habe ich keine
montiert; das ist bei die-
sem Modell nicht not-
wendig. Gut ist auch,
dal} dem Bastler dazu
nichts vorgeschrieben
wird. -
Abschlieflend will ich
besonders hervorheben,
daf ich doch sehr froh
bin, dieses Schitf gebaut
zu haben — trotz der an-
finglichen Sorge und
Skepsis. Jedem Modell-
bauer mit der nétigen Erfahrung und Mo-
tivation kann nur geraten werden, sich an
diesem Modell zu versuchen, es ist etwas
Besonderes. Ubrigens: Noch nie habe ich
soviel Klingen und Klebstoff gebraucht.
Ich freue mich aufeine Menge neuer scho-
ner Schiffe, deren Bau sich lohnt — aber
zur Entspannung brauche ich jetzt einen
»Flieger«.

11
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Die Flugzeuge im

cfm-Verlag

Teil 1 — Die Reprints der
»Kranich«-Serie

von Michael Miiller

Zu DDR-Zeiten sind im Buchverlag Jun-
ge Welt zahlreiche Kartonmodelle er-
schienen. Eine Konkurrenz durch Plastik-
Modellbausitze war durch die Abschot-
tung der Mérkte von der westlichen He-
misphire nicht vorhanden. Diejenigen
Plastik-Modellbausitze, die im Osten er-
schienen, sind kaum erwihnenswert.
Auch wurde der Kartonmodellbau in der

Kranich-Modell
Sowj. Kreuzer ...

=

ke

chemaligen DDR von der politischen Sei-
te unterstiitzt. Man versuchte auch tiber
diesen Weg — vor allem bei der modell-
baubegeisterten Jugend — politisch-gesell-
schaftlich Einfluf3 zu nehmen (was aus na-
heliegenden Griinden heute gerne bestrit-

ten wird). Die Auflagen einzelner Modelle
erreichten manchmal »astronomische«
Hbohen von bis zu 60.000 Exemplaren.
Diese Modelle wurden aber nur teilweise
in den freien Verkauf gebracht. Der weit-
aus grofite Teil wurde den Schulen, Ju-
gendorganisationen, Betriebsgruppen,
Vereinen etc. gespendet. Etliche Modelle
wurden fiir die Verbreitung in der UdSSR
iibertragen, in der DDR gedruckt und in
die Sowjetunion verkauft.

Im Buchverlag Junge Welt sind zwei
Modellrichtungen entstanden: a) die Rei-
he »Pinguin«, einfache Bausitze fiir Kin-
der im Vorschulalter und Grundschul-
bereich und b) die Reihe »Kranich«, an-
spruchsvolle Modelle fiir Jugendliche und
Erwachsene.

Nach der »Wende« iibernahm die Treu-
hand den Verlag und versuchte einen Kiiu-
fer zu finden. Fiir den Verlag war dies eine
sehr turbulente Zeit. SchlieBlich konnten
Teile des Verlages privatisiert werden. Der
Sektor Kartonmodellbau war fiir die neu-

en Inhaber allerdings niemals von groflem
Interesse. Dementsprechend wurde er
auch behandelt. Infolge der Auflosung der
Abteilungen wurden die Druckunterlagen
teilweise schlecht gelagert und durch Wit-
terungseinfliisse sind ein grofer Teil da-
von unrettbar verloren gegangen. Auch
wurden die Unterlagen durch Umziige
und entsprechende Neulagerung oft
durcheinander gebracht, so dal selbst ein
einfacher Nachdruck erhebliche Proble-
me darstellt. Freundlicherweise hat sich
der Buchverlag Junge Welt dazu entschie-
den, wenigstens die Reste wieder neu
drucken zu lassen. Frau Richter und Herr
Pitulle vom Buchverlag Junge Welt und
mein cfm-Verlag trafen eine entsprechen-
de Lizenzvereinbarung, um im Laufe der
Zeit diejenigen Modelle herauszubringen,
die drucktechnisch noch verwertbar sind.
In dieser Vereinbarung wurde auch fest-
gelegt, die Reprints in grofitmaglicher An-
lehnung zum urspriinglichen Bogen er-
scheinen zu lassen. Nur beim Karton-
Material und dadurch auch bei den Druck-
farben miissen teilweise neue Wege ge-
gangen ‘werden. Jetzt wird auf einem
durchgefilzten hochbiegsamen Offsetkar-
ton gedruckt. Daher muf3 auch die Farbe
des Originalkartons (Alu-beschichtet) in
einen silberdhnlichen Grauton tibertragen
werden. Die dazu erforderlichen Farbau-
sziige miissen alle neu angelegt werden.
Die ersten zwei Modell wurden schon
iiberarbeitet: Das Passagierflugzeug TU
134 war in dieser Hinsicht noch einiger-
maBen unproblematisch. Eine hierfiir an-
geregte Verbesserung des Fahrgestells
war nicht méglich, da die Konstrukteurin
dieses Modells nicht mehr ausfindig zu
machen ist. Ein anderes Modell, der
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Auf'der Modellbaumesse in Sinsheim: Michael Miiller vom
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cfin-Verlag und Herr Winkler jun.




Grofiraumtransporter AN22 war bedeu-
tend schwieriger umzusetzen. Zwar lie-
gen die Druckunterlagen vor, aber kein
Original-Bogen. So war anfangs nicht zu
erkennen, dafl die Fluigel zwar zweimal
vorhanden sind, aber nur eine Seite, die
linke, konstruiert worden war. Damit der
rechte Fliigel gedruckt werden konnte,
multe die linke Seite erst gekontert wer-
den. Der Konstrukteur ist hier einen ver-
einfachten Weg gegangen — der als sol-
cher eben nicht sofort erkennbar war. Aber
mit jeder Drucklegung sind spezielle Ri-
siken verbunden. Leider kann man mei-
* stens mit den ehemaligen Konstrukteuren
nicht mehr sprechen, daher muf3 man sich
erst in die Besonderheiten jeder einzel-
nen Konstruktion hineindenken. An die-
ser Stelle danken wir Herrn Altmann aus
Leonberg, der viele wertvolle Hinweise
geliefert hat.

Als weitere Erscheinungen sind geplant:
Passagierflugzeug 1L.62
Passagierflugzeug TU144
Passagierflugzeug TU124

(die Unterlagen hierzu sind noch nicht ge-
sichtet)

Schiffe der »Kranich«- Serie '

Natiirlich sind auch zahlreiche Schiffsmo-
delle im Buchverlag Junge Welt erschie-
nen. Leider stellte sich bei der Durchsicht
der Unterlagen heraus, daf3 nicht ein ein-
ziges Modell erhalten geblieben ist. Durch
Zufall konnte der cfim-Verlag noch ein Ex-
emplar des Modellbogens Eisbrecher
»Lenin« erhalten. Da dieser Bogen farb-
lich nicht sehr anspruchsvoll gestaltet ist,
erwégen wir eine reprografische Wieder-

herstellung des Modells. Durch moderne

Scan-Techniken und digitale Aufnahme-
verfahren ist eine exakte Reproduktion
moglich. Leider werden aber auch farbli-
che Inkorrektheiten des damals noch sehr
einfachen Druckes iibernommen, die nur
sehr schwer behoben werden kénnen. Wir
werden jedenfalls unser Moglichstes tun,
um ein ansprechendes Ergebnis zu erzie-
len. Der MaBstab wird auf die beim cfim-
Verlag tibliche GriBe 1:250 reduziert.
Wenn zeitlich darstellbar, soll ein Erschei-
nungstermin noch vor Weihnachten 1997
ermoglicht werden.

Was liegt auf den Werften?
von Michael 'Mﬁller

Wie in der Hauszeitung 1/96 bereits ange-
kiindigt, soll das Kartonmodell der BELL
205 UH-1D/UH-1H erscheinen. Farbaus-
ziige und grafische Gestaltung sind aber
noch nicht abgeschlossen. Unser Verlag
hofft auf Fertigstellung im Herbst diesen
Jahres.

Ein weiteres Flugzeugmodell, die Zeppe-
lin-Staaken, wird ebenfalls im Herbst er-
scheinen. Konstrukteur ist Herr
Karl-Harro Reimers. Die-

se Maschine war

eine interes-

sante, bahnbrechende Erscheinung im
Flugzeugbau. Hierbei wurde nédmlich das
Tragwerk, bzw. die Fliigel, auf ein Paar re-
duziert. Bis dahin konnte man nur durch
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das iibereinander Anordnen von Fliigeln
(Doppel- und Dreidecker) den Auftrieb
verbessern, Mit der Zeppelin-Staaken ging
man, fast zeitgleich mit der Junkers F13,
zu Eindeckern in Ganzmetall-Bauweise
iiber. Eine Entwicklung, die bis heute ihre
Giiltigkeit besitzt. Aulerdem war

die Zeppelin-Staaken, eine
Rohrbach-Konstruk-

tion, der erste

viermotorige Eindecker {iber-
haupt. Leider ist diese Kon-
struktion, bedingt durch das alli-
ierte Flugverbot in Deutschland
nach dem 1. Weltkrieg, nie in das
BewuBtsein der breiten Offentlichkeit
gedrungen. Karl-Harro Rei-mers hat
ein wunderschones Modell konstruiert, bei

~dem man sogar die im Jugendstil ausge-

fiihrte, aufwendige Inneneinrichtung bau-
en kann.

In der Zeitschrift »FLUGZEUG« wird die-
ses Jahr noch ein einfaches Modell des er-
sten Diisenflugzeuges Heinkel Hel78 er-
scheinen. Dieses Modell, konstruiert von
Karl-Harro Reimers, soll ein neues Publi-

3-Seiten Ansicht der
«Zeppelin-Staakeny
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kum fiir den Kartonmodellbau begeistern.
Die Konstruktion ist bewulit einfach ge-
halten um in relativ kurzer Zeit ein scho-
nes Modell zusammenbauen zu kénnen.
Unser Verlag hoffi, durch die groBe Ver-

breitung des Modells in dieser Zeitschrift,
einen neuen Kreis mit dem »Bazillus«
Kartonmodell »infizieren« zu kénnen.

Angekauft wurde die Konstruktion des Ra-
keten-Abfangjagers Bachem »Natter« von
Herrn Grebenstein. Auch dieses Modell
wird wahrscheinlich noch 1997 erscheinen.

MINENSUCHBOOTE 35

JMI3-24"

HAUPTABMESSUNGEN : BEWAFFNUNG :
LANGE () ALLES = 6830 m 255K DS5am Lgg
LANGE ZW D.LOTEN = 6600 m 1% 2 om VERLINGSFLAK
BRETIE U. ALLES = B0 m 2u2cm EINZELFLAK __
SEITENHOHE = 37 m EVIL 30 MINEN
LEISTUNG = 3500 Ps
GESCHWINDIGKETT = 1830 kn MASSTAB 11100

aus, daf} Teile fehlen, daher wird das Pro-
jekt gestoppt. Fast gleichzeitig ist auch die
Korrektur der »Helgoland«-Klasse abge-
schlossen, hier miissen nun die Farben de-
finiert werden. Zu dieser Zeit besucht uns
auch ein Konstrukteur, der Kapazitit frei
hat. Wir wollen natiirlich die gute Gele-
genheit nutzen und miissen auf die Schnelle
erstklassige Pline besorgen — und das al-
les bei einem Ein-Mann-Betrieb im soge-
nannten Nebenerwerb. Aber genug der
Klage; hier nun die Vorstellung der Pro-
jekte, die derzeit in Konstruktion bzw. in
Vorbereitung sind: Die »Kranich«-Reihe
wird fortgesetzt (siche den entsprechenden
Artikel in dieser Ausgabe), aus dieser Rei-
he soll 1998 der Kreuzer »Swerdlow« fol-
gen; weitere Objekte je nach Auftauchen
der Unterlagen. Herr Herzig konstruiert
derzeit das Vorpostenboot VP 1202 und die
zivile Version des Fischdampfers »Liit-
zow«. Fiir den Herbst diesen Jahres hoffen

dessen Realisierung noch nicht absehbar
ist. Erscheinen soll demnéchst auch der
Panzerwagen von Axel Huppers.

Sie sehen, es wird viel bewegt. Aus den
gewonnenen Erfahrungen wird aber auch
deutlich, daB eine erfolgreiche Projekt-
Entwicklung viel Zeit beansprucht. In Ar-
beit befindliche und unterbrochene Mo-
dell-Projekte hat unser Verlag nun genug.
Selbstverstindlich bin ich auch fiir
weitere Anregungen aus dem Kreis
der Leser und Modellbauer sehr
dankbar.
An dieser Stelle geht besonde-
rer Dank an Herrn Dr. Budel-
mann fiir die Uberlassung der
s Grundkonstruktion des Mi-
T nensuchbootes Typ M35.

Aus dem eigenen Werftjournal

Aus den anfinglichen Projekten sind doch
eine ganze Reihe von Modellen entstan-
den. Je groBer das Verlagsprogramm wird,
um so komplexer wird die Produktion der
einzelnen Objekte. Man muf} sich das so
vorstellen: Ein Flugzeug, z.B. die AN22
der »Kranich«-Serie wird aufgelegt. Bei
Durchsicht der Unterlagen stellt sich her-
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wir auf den AbschluBl der »Togo«.
Konstruktionsauftrige wurden fiir die
Projekte » Admiral Graf Spee« und »Ad-
miral Scheer« vergeben. Hier rechnen wir
noch mit einer Entwicklungszeit von ein-
bis eineinhalb Jahren. In Arbeit ist derzeit
noch der Ost-Asien Schnelldampfer »Pots-
dam, dieses Projekt soll etwa Mitte 1998
abgeschlossen sein. Desweiteren wird im-
mer noch an der Entwicklung des Kiisten-
panzerschiffes »Nowgorod« gearbeitet,

Aus dieser Konstruktion soll sowohl das
Minensuchboot mit der Bewaffhung wih-
rend des 2. Weltkrieges als auch die Versi-
on fiir das »Insekten«-Geschwader der
Bundesmarine entstehen.



Die englischen Zerstorer der
J-K-N-Klasse und die
»Orkan« der L- und M-Klasse

Von Michael Miiller

Die Serie von insgesamt 40 Schiffen der
0.g. Klassen wurde im direkten Anschluf3
an die »Tribal«-Klasse gebaut. Da die
»Tribal«-Klasse als etwas zu unhandlich
eingestuft wurde, sollten die kommenden
Schiffe etwas einfacher und praktischer
sein. Die Konstruktion entsprach dann auch
den Anforderungen véllig. Ab 1938 wur-
den die Schiffe an die Flotte abgeliefert.
Sie hatten nach Ausbruch des Krieges die
Hauptlast an allen Fronten zu tragen, da
die Royal Navy die Schlagkraft der deut-
schen U-Boote vollig unterschitzt hatte.
Thre Schiffe waren daher im Dauereinsatz
nicht nur als Geleitsicherung sondern auch
im Rahmen des Mittelmeer-Flottendienstes
in Kampfeinsitze verwickelt.
In der Nordsee waren u.a. Gefechte mit den
deutschen Zerstorern »Hans Lody« und
" »Erich Koellner« zu bestehen. Bei einem

solchen Einsatz wurde die »Javeling
schwer beschidigt. Bei den Einsitzen im
Mittelmeer stellte sich deutlich heraus, dal
die Flak-Bewaffhung zu schwach war, die
dann nach und nach verstérkt wurde. Stin-
dig wechselnde Kriegslagen machten eine
hiufige Modernisierung der Schiffe —spe-
ziell der Bewaffnung — notwendig.

Bedingt durch die Dauereinsitze waren
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hohe Verluste zu beklagen. Das Ende des
Krieges erlebten nur 12 Schiffe.

Dennoch erwies sich der Entwurf dieser
Schiffe als zukunftsweisend. Die Grund-
idee und das Design wurde bei allen nach-
folgenden Klassen beibehalten. Mit den
Bausitzen fiir diese Schiffe kann man na-
hezu alle 40 Schiffe bauen und dabei das
gesamte Ausriistungsspektrum abdecken.

Ein Brief von
Dr. F. Kummer, Miinchen

... ich war ganz {iberrascht, als ich im ver-
gangenen Juli von Thnen die Hauszeitung
1/96 des cfm-Verlages zu gesandt bekam.
Die Berichte iiber die verschiedenen
Modelle haben mir gut gefallen und

auch die Modellaufnahmen. Die Fo- =

tos der Yamato zeigen, was man mit
viel Zeit und Geschick erreichen kann!
Die Auswahl der Schiffsmodelle, die |
bis jetzt im cfin-Verlag erschienen sind, |
finde ich ausgesprochen gut. Die Mo-
“delle sind (mit Ausnahme der Kii-
stenwachboote BG 22/23) sehr sauber F
gezeichnet, und die Farbgebung ist ge-
lungen. Lobenswert ist, daf} die Bogen
von der Riickseite bedruckt werden,
wenn die Bauteile das erfordern, und die
Blanko-Farbflichen weil} ich auch zu
schitzen.
Diesem Brieflege ich 2 Fotos des Zerstd-
rers Z 10 «Hans Lody» bei, es ist mein
erstes cfm-Modell, das ich fertiggestellt
habe. Ich bin von dem Modell sehr ange-
tan. Wie die GroBaufnahme zeigt, habe
ich einige Teile z.B. auf der Briicke (Ent-
fernungsmesser, Signalscheinwerfer) de-

taillierter ausgefiihrt. Die 2-cm-Flak und
die 3,7-cm-Zwillingsflak «stammen aus
Wilhelmshaven», ebenso die Motorboo-
te. In der Neuauflage «Z 13» ist ja nun
ein Bogen mit superdetaillierten Flakge-
schiitzen enthalten. Ich habe sie sehr ge-
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nau studiert, aber an den Bau habe ich
mich bis jetzt nicht herangewagt. DieTeile
sind doch sehr diffizil, da machen meine
Augen nicht mehr so ganz mit. Mir per-
sonlich ist ein Kompromill zwischen
Detailtreue und einfacherer Bauweise lie-
ber, wie er beim Minensuchboot M 40
gewidhlt worden ist.

Dieser Brief steckte bis hierher in mei-
nem PC, als ich gerade noch rechtzeitig

zu Weihnachten den neuesten cfm-
Modellbogen «Prinz Eugen» zugeschickt
bekam. Meinen ganz herzlichen Gliick-
wunsch, daf} es Thnen gelungen ist, die-
ses Modell, das so lange im Panzerschrank
lag, doch herauszubringen! Es diirfte in
seiner Detaillierung wohl einmalig
sein. Wobei mir bei manchen winzi-
- genTeilen schon Bedenken kommen,
ob das noch verniinftig ausgeschnit-
ten und zusammengebaut werden
¢ kann. Das gilt vor allem fiir die 2-
. cm- und 4-cm-Flak! Ubrigens er-
weckt das Titelfoto von der Prinz Bu-
gen den Eindruck, als sei davor selbst
der Konstrukteur zuriickgeschreckt:
die Flakgeschiitze fehlen (4nm. d.

" Red.: Dem Konstrukteur fehlte ganz

einfach die Zeit, um das ganze Mo-
dell damit auszustatten). Verniinftig fin-
de ich, daB die graue Grundfarbe tiber die
Bauteile hinaus und meist sogar auf den
ganzen Bogen gedruckt ist. Das hat sicher
einige Arbeit bei den Farbausziigen er
spart, vermeidet Pafiprobleme und man
hat auch gleich Blanko-Farbfldchen.

Der Brief von Herrn Kummer wurde leicht geldirzt.
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Rundschiff der russisch-zaristischen Marine »HOBI'OPOII« (Novgorod)

Ausziige aus: »Das grofie Buch der Schiffstypen - Band 2«/Pietsch-Verlag und Siegfiied Breyer, »Enzyklopddie des sowjetischen

Kriegsschiffbaus - Band I«/Koehler

»NOVGOROD«: erstes Rundschiff nach
den Plinen des zaristischen Vizeadmirals
A.A Popov. Nach den Vertriigen von Paris
wurde der Krimkrieg am 30.Mérz 1856
beendet und das Schwarze Meer zum neu-
tralen Seegebiet erklart. Das zaristische
RuBland hatte sich, zum Schutz seiner
Kiiste, auf eine Flotte von 6 kleinen
Schiffen zu beschriinken. Durch die
Neubauten Britanniens und Frank-
reichs von mehr als 10 Panzer-
fregatten nach 1864, der Stationie-
rung von 2 Kampfschiffen und von
Monitoren auf der Donau durch die
Tiirkei und Osterreich fithlte sich

gebaute Rundschiff hatte einen gréfiten
Schiffsrumpfdurchmesser um 30,80 mund
im ausgeriisteten Zustand einen mittleren
Tiefgang von 4,02 m. Das eiserne Unter-
wasserschiff erhielt 12 Kiele von je 204
mm Héhe und war zur Verhinderung des
Algenbewuchses mit Holz und einer Kup-

RuBland erneut an seiner Stdflan-

ke bedroht. Das russische Marine-

ministerium beschlol daher den
Bau von Panzerschiffen zur weite-
ren Verteidigung der Siidkiiste. Um
die Vertriige einzuhalten, sollten die
Neubauten ausschliefSlich dem
Schutz des Asowschen Meers die-
nen, ihr Tiefgang sollte daher nicht
grofier als 4,3 m sein. Die Panze-
rung jedoch sollte die der seiner-
zeitigen Panzerschifte iibertreffen.
Vizeadmiral A.A.Popov entwickel-

Nikolajew transportiert. In Nikolajew be-
gann am 29.Marz 1873 die Endmontage,
die schon am 21.Mai 1873 beendet war.
Die Maschinenanlage wurde auf dem Was-
serwege durch den Dampfer »ZASA-
REWITSCH« nach Nikolajew gebracht.
Mitseinen 6 Schrauben erreichte das Schiff
auf der Probefahrt maximal 7,5 kn.
Am 2.September 1873 wurde die
»NOWGOROD« zum Aufbau der
beiden 28-cm-Hinterladerkanonen
in einem oben offenen Barbetteturm
nach Sewastopol iiberfiihrt. Die Be-
satzung bestand aus 150 Mann. Die
Gesamtbaukosten des Schiffs sollen
3 Mill. Rubel erfordert haben.

te dafiir das Projekt eines Rund-
schiffs, um die gestellten Forderun-
gen zu erfiillen. Er ging dabei von
der 1868 von Elder projektierten
Kreisform aus, die bei gegebenen
Volumen die geringste zu panzern-
de Oberfléiche erfordert. Die auf der
Newa durchgefiihrten Modellver-
suche brachten gute Ergebnisse.
Unteér den Auswirkungen des preu-
Bisch-franzosischen Krieges 1870/71 sah
sich das zaristische RuBland nicht mehr an
die Pariser Vertrige gebunden und gab am
12. Oktober 1870 die Genehmigung zum
Bau des ersten Popov’schen Rundschiffs.
Da auf der Werft in Nikolajew zu dieser
Zeit noch Voraussetzungen fiir den Bau des
Schiffs fehlten, beschlofl das Marine-
ministerium, den Bau vorerst in St. Peters-
burg zu beginnen. Die 2630 t Deplacement
grofle »NOVGOROD« wurde als erstes
Rundschiff am 17.Dezember 1871 in St.
Petersburg auf Kiel gelegt. Das aus Eisen

ferbeplattung iiberzogen. Die Panzerstéirke
betrug 22,8-27,9 cm auf 7z6lligem Teak-
holz. Die Gesamtmasse der Panzerung lag
bei 760 t. Die von der Firma Baird in St.

Petersburg hergestellte Maschinenanlage
bestand aus 6 liegenden Zweifach-
Expansionsmaschinen mit einer Leistung
von insgesamt 1670 kW (2270 PS). Die
Maschinen wurden von 8 Kesseln mit
Dampf versorgt, der maximale Kohlevor-
rat betrug 203 t.

Nach der Fertigstellung des Schiffskdrpers
wurde er zerlegt und mit der Bahn nach

Der cfm-Verlag plant seit lingerem
die Herausgabe eines Kartonmo-
dells der »Novgorod«. Verursacht
durch eine teilweise unklare Quel-
lenlage und unzureichende Plan-
unterlagen erfiillte eine aus dem Jah-
re 1995 stammende Konstruk-tion
nicht die Anforderungen, was auch
ein Erscheinen dieses Modells bis-
her verhinderte. Eine erneute Sich-
tung der verfligbaren Quellen ergab
dann auch, daB eine Uberarbeitung
aufwendiger als eine Neukonstruk-
tion wire und trotzdem ein unbe-
friedigendes Ergebnis liefern wiirde.
Aufgrund des in Modellwerft 8/95
verdffentlichten Planes von Detlev
Lexow (dieser Plan basiert seiner-
seits auf der Rekonstruktion von
G.und W. Smirnow in der russischen
Zeitschrift »Modelist Konstruk-
tor«, Heft 12/83) wird im Winter 1997 eine
vollig neue Modell-Konstruktion begon-
nen. Fiir diese Aufgabe konnte Herr Tho-
mas Pleiner gewonnen werden. Die jetzt
verfligharen Unterlagen versprechen das
Gelingen eines hervorragenden Kar-
tonmodells; eines neuerlichen »high-
lights« in der cfim-Kollektion. Mit dem Er-
scheinen ist nach gegenwirtiger Ter-
minplanung im Jahre 1998 zu rechnen.

Abbildungsnachweis: (1) Huppers; (2) Huppers; (3) BGS, Grebenstein, cfin; (4) Huppers, ¢fin; (5).cfin, Huppers; (6) Pleiner/cfin; (7) cfin, Hurler; cfin; (8) Brinkmann; (9) Pleiner; Brinkmann;
(10) Pleiner/Alexy; (11) Brinkmann, (12) Buchverlag Junge Welt, efin; (13) Bell Airerafi, Stender; cfin, (14) Reimers, Huppers, cfin; (15) ¢fin, Kummer; (16) Lexow/Modeilwerft
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