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Wechselvolle Geschichte der russischen und

sowjetischen Marine

Die russische bzw. sowjetische Marine war
und ist wie keine andere Marine auf der
Welt, von Aufbau und Niedergang ge-
zeichnet.

Wurde die erste zaristische Marine bereits
in der Seeschlacht von Thusima (1905)
von den Japanern und noch mehr in den
gleichzeitigen Kriegshandlungen bis fast
zur Génze vernichtet, so begann man da-
nach mit einem noch gréBeren Wieder-
aufbauprogramm. Noch wahrend des Er-
sten Weltkrieges wurden die fiinf groBen
Schlachtschiffe der Gangut-Klasse in
Dienst gestellt.

Als 1917 die kommunistische Revoluti-
on begann, war die Marine zwar wieder
sehr méchtig, aber bereits im Kern gespal-
ten. Die Offiziere waren zaristisch-kon-
servativ, die

Unteroffiziere und Mann-
schaften iiberwiegend kommunistisch
eingestellt. Diese stellten dann innerhalb
der kommunistischen Bewegung die ei-
gentliche Speerspitze dar. Wihrend der
Revolution wurde die Flotte in eine »wei-
Be« (Konservative) uns eine »rote« (Kom-
munisten) gespalten. Sie wurde dann in
zahlreichen kleineneren Kampfen und als
Blockade-Schiffe »aufgerieben«.

Nach Beendigung der Kampfe fliichteten
die Reste der weiflen Flotte nach Bizerta
(Tunesien, damals noch franzdsisch) und
nach Toulon in Frankreich. Dort blieben
sie jahrelang liegen, und Offiziere und
Mannschaften gaben sich vorwiegend

dem Miifliggang hin. Man feierte nach rus-
sischem Brauch. Vor allem natiirlich den
Geburtstag des Zaren und alle kirchlichen
und weltlichen Feiertage. Ende der Drei-
Biger Jahre wurden die Schiffe endlich zum
Abwracken verkauft und mit dem Erls
wurden die angehduften Schulden getilgt.
Die fiinf groBen »Ganguts« verblieben bei
den Kommunisten. Doch ihr Zustand war
bereits sehr schlecht, Notdiirftig wurden
sie repariert und in einen fahrtiichtigen
Zustand gebracht. Eine griindliche Mo-
dernisierung, wie sie zum Beispiel die
englische »Queen-Elizabeth«-Klasse er-
fuhren, unterblieb. Es fehlte sowohl an
Geld als auch an technischem Know-

Alsnach langen Jah-
ren daran zu denken war, wieder eine
Marine aufzubauen, wurde nach Partnern
gesucht, die den technischen Riickstand,
in den man inzwischen geraten war, aus-
gleichen konnten. Die fiihrenden Mari-
nen der Welt waren nicht bereit, den
Kommunisten zu helfen. So konnte man
Deutschland, das sich auch im Zustand der
absoluten Riistungsbeschriinkung befand,
dazu gewinnen, eine U-Boot Flottille auf-
zubauen. Fiir die Deutschen hatte das den
Vorteil, da man dies unter Umgehung des
Versailler Friedensvertrages tun konnte
und die Russen profitierten vom techno-
logischen Transfer. Die faschistischen Ita-
liener wurden gewonnen, um die Uber-
wasserflotte — Schlachtschiffe, Kreuzer
und Zerstorer — zu entwerfen und die Pro-
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totypen zu bauen. Italien hoffte dadurch,
seiner schwer notleidenden Werftindustrie
neue Aufiriige zu verschaffen. Auch als im
spanischen Biirgerkrieg die Faschisten und
Kommunisten gegeneinander kdmpften,
wurde die Zusammenarbeit niemals un-
terbrochen. Die Waffenlieferungen gingen
unvermindert weiter. Aufitalienischer Seite
war die Ansaldo-Werft federfithrend. Sie
baute den Prototyp der »Tashkent«-Zer-
storer-Klasse und entwarf in sehr enger
Anlehnung an italienische Kreuzer den
russischen Kreuzer der »Kirov«-Klasse.

Der mit seinen 18cm-Geschiitzen in
Zwillingstiirmen versehene Kreuzer war
allerdings nur von der Einordnung her ein
nschwerer« Kreuzer.

Entwiirfe fiir Schlachtschiffe dhnlich der
»Roma«-Klasse wurden ebenfalls gelie-
fert. Der Schlachtschiffbau wurde wegen
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des Beginns des 2.Weltkriegs aber nicht
mehr realisiert.

Nach Ende des letzten Krieges besal} die
Sowjetunion wiederum nur noch Reste der
an sich schon recht bescheidenen Flotte.
Die veralteten Ganguts wurden nun end-
giiltig verschrottet. Sehr schlecht war es
auch um die Kreuzer und Zerstérer bestellt.
Diese muBten mit den beschidigten
Docks gehoben und repariert werden. Hier
zeigte sich wieder das groBte aller russi-
schen Talente: Die Kunst des Improvisie-
rens. Aus zwei halben Schiffen wurde ein
Ganzes gebaut. Die Maschinenanlage
wurde notdiirftig repariert, die Waffen je
nach Vorhandensein eingebaut, und man
sah dem Schiff rein #uBerlich nichts von
seiner Unvollkommenheit an. Wer konn-

te schon ahnen, daf} im Innern nur ein Ma-
schinenraum funktionierte, der zweite
stand noch zur Hiilfte unter Wasser, aber

das Schiff fuhr.

Bei der Verteilung der Kriegsbeute nach
dem 2. Weltkrieg wurde RuBlland sehr
benachteiligt. Als Uberwasserschiff er-

hielt es das italienische Schlachtschiff

»Guileo Cesare«. Wahrscheinlich
durch (Sabotage) wurde dieses Schiff

1957 auf der Reede von Sewastopol

in die Luft gesprengt und ging un-

rettbar verloren. Desweiteren gingen

der deutsche Kreuzer »Niirnberge,

zwei japanische Zerstorer und noch

etliche deutsche Zerstorer, Torpedo-

boote und Minensucher an Ruf3-

land. Sehr wenig, wenn man die

ganze Hinterlassenschaft an
Kriegsschiffen betrachtet.

Ende der vierziger und noch mehr

in den darauffolgenden Jahren,

verschlechterte sich das Klima

zwischen den USA und der So-

wjetunion. In Ruflland befand

sich zwar das grofite stehende

Heer der Welt — blickte man

aber iiber die Ozeane, so sah

man eine riesige Armada von

iiber 100 Flugzeugtrigern,

ca. 40 Schlachtschiffen, 200

Kreuzern und aufeine nie dagewesene An-
zahl vom amphibischen Schiffen. Die
Russen iiberlegten nun fieberhaft, wie dem
zu begegnen sei. Die Amerikaner ihrerseits
kamen in einer grofen Studie zu dem Er-

gebnis, daB angesichts des groBen russi-

schen Heeres ein amphibisché Operation

sinnlos sei. Sie reduzierten daher diese
Waffengattung, aber die russische Angst
blieb. Unter Stalin wurde daher ein grofer
Riistungsplan angesichts der amerikani-
schen Bedrohung entworfen.

Die Entstehung und
Baugeschichte der
»Swerdlow«Klasse

Diese Schiffe wurden im Rahmen des er-
sten Zehn-Jahres Planes nach dem grofien
Vaterlindischen Krieg gebaut. Dieser er-
ste Plan war notgedrungen sehr defensiv
ausgelegt. Im zweiten Zehn-Jahres Plan
war der Bau einer riesigen U-Boot Flotte,
bestiickt mit ballistischen Raketen, vor-
gesehen und in der dritten Phase sollte die
sowjetische Flotte den anderen Marinen
ebenbiirtig sein.

Zuriick zum ersten Zehn-Jahres Plan: Die
Strategie sah einen dreistufigen Abwehr-
plan vor. Die erste Verteidigungslinie tiber-
nahmen die U-Boote. Die zweite Linie,
bestehend aus Kreuzern und Zerstorern,
sollte die Angreifer weiter dezimieren, und
an der dritten Linie, bestehend aus einer
Vielzahl von kleinen Torpedotrigern und
den Kiistenbatterien, sollte ein Angreifer
endgiiltig zum Stehen gebracht werden.
Fiir die zweite Linie wurden zwanzig Kreu-
zer der Swerdlow-Klasse genehmigt. War-
um leichte Kreuzer mit einer Grofle, die
den schweren entsprachen? Hier mulf} man
zuriickschauen auf die Erfahrungen die die
Russen mit ihren Kreuzern der Kirow-Klas-
se gemacht hatten, zum zweiten auf die
Ergebnisse der Kampfhandlungen wih-
rend des zweiten Weltkrieges. Die Erfah-
rungen der Russen mit der Kirow wurden
sehr drastisch und anschaulich in dem
Buch »Kriegsschiffe in der Erprobung«
von Admiral Sorokin und Krasnow, be-
schrieben. Dieses Buch wurde 1985 in der
Ara von Glasnost verlegt und schildert in
seltener Offenheit die Méngel dieses
Schiffes. So bog sich zB. das Hauptdeck
bei Vollsalven durch, der Anker war nur
sehr schwer herabzulassen, die Beliiftung
der Munitionskammern war mangelhaft,
und vieles mehr.

Die Erfahrungen aus dem zweiten Welt-
krieg waren die, dal} die Artillerieduelle



oft iiberraschend auf kurze Entfernungen
gefiihrt wurden. Die groBen Entfernungen
wurden von den Flugzeugtrigern abge-
deckt. Auf die kurze Entfernung war
schnelles Schiefien notwendig. Ein leich-
ter Kreuzer konnte dreimal schneller feu-
ern als ein schwerer . Von den 20 schweren
Kreuzern der Amerikaner gingen dann
auch sechs verloren. Von den iiber 100
leichten Kreuzern wurde jedoch nur ein
einziger versenkt. Zwei weitere Kreuzer-
verluste waren zwei extrem leicht gebau-
te Flugabwehr-Kreuzer. Der schwere Kreu-
zer hatte, wie auch die Schlachtschiffe,
sein Ende gefunden. Das 20,3 cm Ge-
schiitz der schweren Kreuzer, erst mit dem
Washingtoner Vertrag eingefiihrt, war
langst nicht ausgereift. Erst heute, zum
Ende der neunziger Jahre, konnten die
Amerikaner ein vollautomatisches 20,3 cm

~ Einzelgeschiitz auf den Kreuzern der
Ticonderoga-Klasse einfiihren.
Doch zuriick zur
Swerdlow-K lasse:
Der Kreuzer wur-
de nach den
modifizier-
ten Pli-
nen der

ita-

lienischen Kreuzer gebaut. Das harmoni--

sche Aussehen zeigt dies deutlich. Die
schweren Flugabwehrgeschiitze wurden
nach deutschen Plinen weiter entwickelt.
Grundlage war das dreifach stabilisierte

Steilfeuergeschiitz, das auf allen groBen
und mittleren Einheiten der Kriegsmarine
eingebaut war. Nach den von den Sowjets
gefundenen Unterlagen wurde die Muni-
tionszufuhr verbessert, eine lingst schon
moglich gewesene Kalibersteigerung vor-
genommen und die Bedienungsmann-
schaft hinter geschlossenen Schutzschil-
den untergebracht. Wére diese Konstruk-
tion, die schon lange fertig in den Schub-
laden deutscher Konstrukteure lag, frither
umgesetzt worden, so hétte man sich, die
vollig veraltete und tberfliissige Mittel-

arttillerie auf der Bismarck- und Scharn- -

horst - Klasse ersparen konnen.
Nach der Indienststellung der
SwernLow wurde diese,

zum erstenmal

in der

sowjetischen
Marine , zur Repriisen-

tation eingesetzt. Sie fuhr mit der
hochsten sowjetischen Staatsfiihrung an
Bord, zur Inthronisation der jungen Koni-
gin Elisabeth, nach England. Hier kam es
auf der Reede von Spite Head zu einen
dramatischen Zwischenfall. Diese Affire
wurde spiter in dem Film »Das Geheim-
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nis des Froschmann Crabb« verarbeitet.
Den Vorfall ausgelost hatte ein iibergrofies
Mifitrauen, das der Westen gegeniiber den
Russen empfand. Man vermutete hinter
dem Auftauchen des Kreuzers mehr als nur
die diplomatische Mission. So wurde ein
englischer Amateur und Privatmann, oder
doch ein Navyangehdériger, Taucher namens
Crabb beaufiragt das Unterwasserschiff des
Kreuzers zu untersuchen. Man vermutete
im Unterwasserschiff versteckte Schleusen,
aus denen man Spione unerkannt nach
England bringen konnte.
Auch hatte man Angst, daf3 die So-
wiets Langzeitminen in die Ree-
de, die hiufig von Kriegsschiffen
benutzt wurde, legen kénnten.
Diese Untersuchung hatte fiir den
Froschmann fatale Folgen. Nach der
Abreise des Kreuzers fand man sei-
ne Leiche ohne Kopf, am Strand.
Die diplomatischen Drihte liefen
in der Zeit des kalten Krieges heif3.
Aufgeklirt wurde dieser Zwischen-
fall bis heute nicht. So begann die
Dienstzeit des Kreuzers SWERDLOW.
Spéter, als man erkannte, daf3 eine
Landung der Amerikaner nicht
mehr zu befiirchten war, wollte man
diese Schiffe schon wieder ver-
schrotten. Der damalige General-
sekretir des obersten Sowjets,
Chrustschow, der ja durch die Un-
terstiitzung der Armee diesen Po-
sten bekommen hatte, bezeichne-
te diese Schiffe in seiner berithm-
ten Rede in Wladiwostock, diese
als sitzende Enten. Sie fressen, aber
sie taugen nichts. Dieser Begriff
wurde spéter von den westlichen
Militdrs ibernommen. Der Aus-
spruch »laming ducks« ist auch heu-
te noch ein Begriff. Erst das energische
Eingreifen des wieder eingesetzten Ad-
mirals Krusnetzov und seines Vizes, des
Schopfers der letzten Sowjetmarine,
Grotshov, konnte die Kreuzer vor der vor-
zeitigen Verschrottung retten. Sie werden
teilweise bis heute, wegen ihrer Grofle und
des robusten Rumpfes als Versuchtrédger fiir
neue Waffensyste-me aufgebraucht. Nach
dem Zerfall der Sowjetunion sind die Kreu-
zer endgiiltig aus ihren Dienst entlassen
worden. Sie zerfallen wie die tibrige hoch-
moderne Marinen, wie wir sehen, nicht zum
erstenmal.
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Der Zusammenbau
des Kreuzers
»Swerdlow«

Es ist immer wieder eine grofe Herausfor-
derung, aus einem Planobogen ein dreidi-
mensionales Modell herzustellen. Das Bau-
en fingt beim Studieren des Bogens zuerst
im Kopfan. Anders als bei anderen Bausit-
zen, wo schon ganze Baugruppen, wie z.B.
der Rumpf, weitgehend vorgefertigt sind,
fingt man beim Kartonmodell erst mit der
»Legung des Kiels«, also der Grundplatte

- an. Der Bogen ist praktische eine gedruck-

te Stiickliste, aus der die » Werft« das Schiff
erstellt.

Nun zum eigentlichen Thema. Dem CFM-
Verlag in Miinchen, ist es gestattet, die
Kartonmodelle des Berliner Verlages Jun-
ge Welt zu verdffentlichen. Aus der einst-
mals groflen Palette der Modelle sind je-
doch nur ganz wenige Druckunterlagen
vollsténdig erhalten. Dies sind die Flug-
zeugmodelle im MaBstab 1:50 Tupolew TU
134 und [ljuschin IL 62, sowie im Mal3stab
1:100 der Grofiraumtransporter AN22 und
die »Concorde des Ostens« TU 144. Alle
anderen Druckunterlagen sind beim Um-
zug verloren gegangen oder anderweitig
vernichtet worden. Dies geschah, als nach
der Wende der Kartonmodellbau-Sektor fiir
die neuen Verleger und Gesellschafter, die
von der Treuhand den Verlag tibernommen
hatten, von keinem wirtschaftlichen Nut-
Zen war.

Durch neue Reproduktionsverfahren kann
man aber gedruckte Modellbogen fotogra-
fisch aufnehmen und in Vierfarb-Lithos der
CMYK-Skala (das sind die Farben blau, rot,
gelb und schwarz) umwandeln und wie-
derum vierfarbig drucken. Als Vorlage dient
ein »alter« Originalbogen. Wie bei jedem
anderen Foto auch, wird das wiedergege-
ben, was vor der Linse ist. So wird der Bo-
gen inklusive der Vergilbung, den Knik-
ken und den Schmutzflecken, die durch
das Alter der Bogen zwangsweise entstan-
den sind, aufgenommen und gedruckt. Ge-
rade bei Schiffen, die keine rein-weilen Auf-
bauten haben,. wie z.B. der Kreuzer
»Swerdlow« und anderen Kriegsschiffen,
mach das nicht so viel aus. Nach dem Aus-
schneiden und Zusammenbau wirkt das
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Modell oft lebendiger und man sieht dem
Schiff das rauhe Leben auf dem Meer in all
seinen Formen an. ;

Das Kartonmodell Kreuzer »Swerdlow«
wurde anfangs der 60er Jahre konstruiert
und verdffentlicht. Es stellt den Kreuzer im
ersten Austiistungszustand dar. Der Bau des
Modells weicht erheblich von der Kon-
struktion sonst iiblicher Karton-Schiffsmo-
delle ab. So fehlt z.B. beim Rumpf der
Mittelspant. Auf die Grundplatte werden
Rahmenkisten geklebt. Die in der Bauan-
leitung beschriebene Verdoppelung des
Kartons kann man sich zunéchst sparen.
Die Rahmenkisten werden auf die entspre-
chenden, auf der Grundplatte eingezeich-
neten, Felder geklebt. Uber die Kisten
kommt als Gegenstiick zur Grundplatte
eine obere Abdeckung in der Grofie des
Hauptdecks. Jetzt miit man die Seitenhéhe

der Bord-
wiinde. Unter

die Grundplatte
und iiber das obere
Zwischendeck klebt
man jetzt Graupappen, die

die Bordwandhohen bis auf
eine Kartonstirke erreichen. Jetzt
werden die Bordwinde, von der Mitte
des Schiffes ausgehend, angebracht. Die
Klebelaschen der Bordwinde greifen tiber
die Graupappe und werden festgeklebt. Mit
normalem Karton in Postkartenkartonstéirke
wird jetzt die Fliiche zwischen den Klebe-
laschen oben und unten ausgefiillt. Jetzt
erst kann man die eigentlichen Decks und
den roten AbschluB der Unterseite anbrin-
gen. Diese Methode habe ich, trotz langer
Erfahrung, noch nicht gesehen. Der Rumpf
erreicht dadurch eine Langsstabilitdt, die
sogar den »Kinderzimmertest« tiberstehen
wiirde. Die weiteren Aufbauten sind von
shnlicher Festigkeit. Die Wande sind nicht
bloB Winde, sondern sie sind von oben
geschlossen, sodas sich ein nach unten offe-

ner Kasten ergibt, der auf das jeweils darunter
licgende Deck geklebt wird. Damit aber nicht
genug, Bevor nun wieder die néichsthoheren Auf-
bauten angebracht werden, wird nochmals das
die unteren Kiisten geklebt. Daraus ergibt sich
eine erstaunliche Festigkeit.

So kann man die 15cm-Geschiitze, die 10cm-
FLAK, die Beiboote in zwei verschiedenen Ver-
sionen bauen. Daribethinauskannmandie Decks
detailliert ausstaiten oder es bei den aufgedruck-
ten Pollem, Winden und vielem mehr belassen.
Wahrscheinlichwurde dem Konstrukteurdie Auf-
gabe gestellt, das Modell als zum »Spielen ge-
eignet« zu entwerfen. Die Stabiliéit des Modells
spricht dafiir - die Aufgabe ist ihm gegliickt.
Natiirlich kommen die ins Detail verliebten
Puristen auch auf ihre Kosten. Die dem Modell
mitgegebene Detaillierung tibersteigt an »Men-
ge«und Qualitiit aufjeden Fall die zur gleichen
Zeit in Westdeutschland verfligbaren Mo-
dell. Konstruktiv liegt das Modell etwa
aufdem

Niveau
des Wilhelms-
havener Modells
»Emden T« und dhnlicher Mo-

delle. Hat man es vollendet, fillt dem Betrachter
sofort die Fleganz und die harmonische Ausge-
wogenheit der Linien auf. Der urspriingliche
Originalentwurf des Vorbildes istitalienischen Ur-
sprungs, der von Rufland nur waffentechnisch
verdndert wurde.

Durch die Reproduktion konnte ein schénes
Modell, das sonst der Vergessenheit anheim ge-
fallen wiire, der Offentlichkeit wieder zugfinglich

gemacht werden.



Die Lieferung von zwei Schiffen dieses
sowjetischen Projekts (Riga-Klasse) be-
gann 1956. Bei den ersten Schiffen »350/
1« und »50/2« handelte es sich um Ge-
brauchtschiffe, die in der sowjetischen
Marine bereits kurzzeitig als OLen (Ren-
tier) und Tur (Auerochs) im Dienst stan-
den. Der Preis je Schiff betrug 24 Mill.
Mark. Zur Ausbildung (Baubelehrung)
war zuvor das sowjetische KSS Barzuk
(Dachs) nach SaBnitz verlegt worden.

Vom Projekt her waren diese 1200-Ton-
ner universelle Kampfschiffe, welche die
UdSSR auch an andere Linder (Bulgari-
en, Indonesien, Finnland, China) geliefert
hatte. Ihr Schiffskorper war als Glattdecker
nach der Langsspantenbauweise gefertigt
und durch Querschotte in zwdlf wasser-
dichte Abteilungen unterteilt. Das stark
hochgezogene Vorschiff und der ausfal-
lende, gerade Steven sowie weitere kon-
struktive MaBinahmen zur Gewiihrlei-
stung einer hohen Festigkeit und Stabili-
tét erbrachten fiir diesen Schiffstyp eine
auBergewohnliche Seetichtigkeit. Im vor-
deren Aufbau waren Unterkunfisriume,

die Offiziersmesse, der Funk- und Waffen-
leitraum sowie der Hauptbefehlsstand
(HBS) untergebracht. Tm achteren Aufbau
befanden sich der Wachraum, eine 6lgefeu-
erte Kombiise sowie andere technische
Réume.

Die Antriebsanlage, bestehend aus zwei
Hauptkesseln und zwei Hauptturbinen,
befanden sich in den Abteilungen V und
VI. Beide Dampf- psssmmses
erzeuger waren dlgefeu-
erte Drei-Trommel-Was-
serrohrkessel mit Uber-
hitzerteil. Jeder Kessel
war an der vorderen und
hinteren Feuerraumseite
mit je acht halbautoma-
tisch gesteuerten Bren-
nen bestiickt. Der
Betriebsdruck der Kes-
sel betrug 2,8 MPa. Mit einer Heizfliiche
von 309,5 m? wurde eine Dampfleistung
von 52 t/h maximal 57 t/h, mit Uberhit-
zung auf 370°C erreicht. Die Kessel wur-
den mit sowjetischem Flottenmasuth M20
gefahren. Die beiden Antriebsturbinen
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besaflen je eine Voraus- und eine Riick-
wirtsturbine im gleichen Gehéuse. Die
Vorausturbine bestandaus einem zweikriin-
zigen Curtissrad, und einem anschlieBen-
den 14stufigen Trommellzufer mit Uber-
druckbeschaufelung. Die Riickwirts-
turbine mit einer Leistung von 1838,75
kW (2500 PS) war ebenfalls ein zweikrin-
ziges Curtissrad.

Die Turbinendrehzahl wurde durch ein
Untersetzungsgetriebe im Verhéltnis 15:1
auf eine optimale Propel-lerdrehzahl re-
duziert. Zum Maschinengefechtsabschnitt
gehorten weiterhin ein 5-Tonnen-Hilfs-
kessel, Diesel-Generatorsitze, Kompresso-

i cfm-report Seite 5



Stahlgruberring 53, 81829 Miinchen

ren sowie diverse Turbo-Hilfsaggregate.

Die Artilleriebewaffnung der Schiffe be-
stand aus drei 100-mm-Universalgeschiit-
zen B-34 mit Ziinderstellmaschine SSM-
A82 und zwei 37-m-Doppellafetten W-11-
M. Letztere hatten wassergekiihlte Rohre
und verfiigten iiber eine Handstabili-
sierung. Der Munitionsvorrat betrug fiir
die 100er 630 und fiir die 37er 4000
SchuB3. Als Torpedobewaffnung war auf
dem Oberdeck zwischen den Aufbauten
ein schwenkbarer Zwillingsrohrsatz zum
VerschuB3 von 533-mm-Torpedos vorhan-

den. Als U-Boot-Abwehrwaffen waren bei
den ersten beiden Schiffen vor der Briicke
jeweils ein reaktiver WaBo-Salvenwerfer

raum-FuMe-Station »Lin«, ein Luftraum-
beobachtungsstation »Gys«, beide mit
Freund-Feind-Kennanlage sowie eine
Artilleriefeuerleitanlage »Jakor-2M« und

eine hydroakustische Station »Pegas 2«
mit der Feuerleitanlage »Uragan« fiir die
WaBo-Salvenwerfer.

Die Indienststellung dieser ersten beiden
Schiffe erfolgte gemall Befehl Nr. 232/56
am 15. Dezember 1956. Die Lieferung von
zwei weiteren Schiften (»50/3« und »50/
4«) fand dann im Herbst 1959 statt. Ob-
wohl #lteren Baudatums als die Erst-
lieferung (vom Stapel: 5. November 1953

| i -niﬁﬁm_-- =T
-...-I'-.-l‘!'mw v P

des Systems »Hedgehog« 35U aufgebaut.
Weiterhin verfligten die KSS achtern tiber
vier WaBo-Einzelwerfer sowie unter Deck
iiber Ablaufgeriiste fiir Wasserbomben
WB-1 mit Wurfluken im Spiegel. Ein
Minenschienensystem an Oberdeck ge-
stattete das Mitfiihren und Verlegen von
Seeminen verschiedener Typen.

Zur funkelektronischen Ausriistung ge-
horten bei den ersten Schiffen eine See-
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bezichungsweise 9. April 1954), hatten
letztere bereits eine Modernisierung
durchlaufen. Anstelle des leichten Drei-
beinmastes hatten diese Schiffe einen kom-

pakten Gittermast zur Aufhahme der An-
tennen neuer FunkmeBstationen »Fu-N«
und »Neptun«. Die technisch tiberholten
»Hedgehog«-Werfer waren durch vier re-
aktive WaBo-Werfer des Typs RBU-1200
ersetzt worden (Vorrat 80 RGB-12). Die

Indienststellung erfolgte am 10. Oktober
1959. Am 16. Januar 1961 erhielten die
Schiffe die Namen ERnST THALMANN (»50/
1), KARL MARX (»50/2«), KARL LIERKNECHT
(»50/3«) und FriepricH ENGELS (»50/4«).
Im Jahre 1963 iiberfithrte man die zwei
Schiffe der 1. Bauausfiihrung fiir lingere
Zeitnach Leningrad. Dort fand eine Haupt-
instandsetzung und die Modernisierung
analog zur 2. Bauausfiihrung statt. Die bis

dahin im Bestand der 6.Flotille handeln-
de KSS-Brigade wurde ab November 1965
der 4. Flotille in Warnemiinde unterstellt.
Wihrend ihrer Dienstzeit hatten die Be-
satzungen dieser »Dickschiffe« der Volks-
marine wiederholt harte Bew&hrungs-
situationen gemeistert. Dazu gehorten ei-
nige schwere Kesselschéden, auf der Ernst
THALMANN ein groferer Brand im Turbinen-
raum sowie im Oktober 1967 eine Orkan-
fahrt der KarL Marx mit gestorter Maschi-
nenanlage.

Regelmifiig waren die KSS an Flotten-
besuchen in Polen und der UdSSR betei-

ligt, die bei den Besatzungen als einzige

Maoglichkeit eines dienstlichen Auslands-
aufenthaltes hoch im Kurs standen.

Ab 1968 wurden die Schiffe mit groflen
Abstinden nacheinander aufier Dienst
gestellt. Das KSS Kart Marx fand nach
seiner AuBBerdienststellung am 31. August
1976 noch einige Jahre als Wohnschiff
Verwendung (desarmiert).

Quelle:
Mehi, Hans, Schéifer, Knut

Die andere deutsche Marine
1995/2 Motorbuchverlag/Stutigart

Modell der Riga-Klasse,
gebaut von Herrn Schmidt, Niirnberg
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Baubericht - Die Helgoland-Klasse - Kreuzer der K.u.K. Marine
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halben Grundplatte gesetzt. Darauf kann
man jetzt die originale Grundplatte set-
zen und das Geschiitz montieren. Zum
Schlul werden die Schutzschilde ange-
z bracht und zwar so, wie im Original nach
unten tiber die Grundplatte hinausgehend.
Das Schutzschild hat nicht nur die Bedie-

Sy
22
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Aus dem Bausatz kann man wahlweise
entweder die HeLGoLAND oder Novara und
auch die Sapa bauen . Ebenfalls wahleise
koénnen diese Modelle mit Unterwasser-

werden. Dem Bausatz sind auch die Um-
riistungsteile, wie sie die Modernisierung
im Jahr 1917 darstellten, mitgegeben wor-
den. Man kann sich also fiir verschiedene
Schiffe und fiir verschiedene Bauperioden
entscheiden. Beim Anblick des Rumpfes
fillt auf, daB die Schiffe sehr schlank ge-
baut waren. Thre Rumpfform war ganz auf
Schnelligkeit getrimmt. Im Achterschiff
sind die vier letzten Spanten vom Heck
her gesehen, an den inneren seitlichen
Rindern der schwar-zen Linie zu schnei-
den. Dann sitzt die Bordwand in diesen

Bereich optimal. Beim Briickenaufbau ist
zu beachten, dafl man die Innenteile, wie
Ruderstand und Kompaf3gehduse vor der
Schlieung mit dem Oberdeck Teil 27b,

e
nungsmannschaft geschiitzt, sondern auch
den gegen Splitter sehr empfindlichen
Drehkranz. Mit diesem kleinen Trick kon-
nen die Geschiitze sehr viel stabiler be-
baut werden als mit den im Original ver-
wendeten Trégerverstrebungen. Personlich
finde ich die Idee von Herrn Lachmann
sehr gut.

Im {ibrigen ist das Modell sehr gut durch
konstruiert worden. So sieht man , daf auch
Schiffe dieser Epoche, sehr viele Gegen-
stinde auf dem Deck und an den Autbau-
ten besaBen. Beim fertigen Modell gefillt
mir die Eleganz und die Harmonie der
Linien. Ausgestellt ist eines meiner Mo-
delle im Schaufenster des Museums Shop
vor dem Deutschen Museum in Miinchen.

anbringt. Die Geschiitze vom Kaliber 10,5
cm sind originalgetreu konstruiert worden.
Die Schutzschilde werden nicht auf die
Bodenplatte geklebt, sondern mit den
Quertridgern Teil 62 nt+k angebracht am
Lafettensockel. Im Original verschraubt;
am Modell natiirlich geklebt. Hier hat sich
Herr Dipl.Ing. R.Lachmann, Salzburg ei-
nen Trick ausgedacht:

Sein Vorschlag: Man klebt aus Abfall-
karton eine halbe Grundplatte unten im
vorderen Bereich des Schutzschildes ein.
Die eigentliche Mittellaffette wird ver-
kiirzt. Die Verkiirzung wird oberhalb der

Modellfotos, : gebaut von
Dipl. Ing. Reinhold Lachmann/Salzburg

i cfm-report Seite 7



_____

)
a0 %
Q
wQ

Loty VLAY ;
Stahlgruberring 53, 81829 Miinchen

Bildimpressionen
der Helgoland-Klasse -
Kreuzer der K.u.K. Marine

cfim-report Seite 8 2

gebaut von

Modellfotos,

£
o
]
3
%]
5
8
g
S
3
S
3
5
QL
&<
8
]
&
(=)




Stahlgruberring 53, 81829 Miinchen

Aus dem Werftjournal

Wie Sie aus den Berichten in meiner Haus-
zeitung 1/99 entnehmen konnten, liegt ein
gewaltiges Programm in den Konstruktions-

biiros . Bevor sie beim Kunden ausgeliefert

werden, werden sie griindlich durchgesehen.
Teile, die mir nicht schliissig erscheinen, wer-
den Probe gebaut. Trotz griindlicher Priifing
und sehr langer Erfahrung auf diesem Gebiet,
bin ich iiberzeugt, dal immer noch kleine
Fehler vorhanden sind, oder dal3 man manche
Konstruktion etwas sinnvoller gestalten hét-
te kénnen. Meiner Meinung nach wird sich
dies nie #indern. Beim grofien Kartonmodell-
bau-Treffen, Ende April in Bremerhaven, bin
ich immer bemiiht, Anregungen dieser Artauf-
zunchmen und umzusetzen.

Sehr schwierig ist hier der Spagat, zwischen
dem einfach zu bauenden Modell, daB ei-
nem Ab-und Zu-Bauer keine allzu groflen
Schwierigkeiten bereitet und den Anforde-
rungen des versierten Modellbauers. Beim
dem im Frithjahr erschienenen Modell des
Passagierdampfers Porspam kann man sich
zwischen der einfachen und der schwierigen
Detaillierung entscheiden. Natiirlich kann
man auch hier kritisieren, daf} die einfachen
Teile zu primitiv und die schwierigen wie-
derum zu aufwendig sind. Es ist meine Uber-
zeugung, dal} der Kartonmodellbau eine sehr
individuelle Art des Bauens darstellt und man
kannseine Handschrift sehr leicht mittels Kar-
tonund Schere einbringen kann. Das ist wahr-
scheinlich der »Kick« beim Kartonmodell-
bau.

Wie gesagt, die Porspam ist fertig, viele Mo-
delle sind schon verkauft und ich habe Gott-
seidank durchwegs positive Resonanzen er-
fahren.

Das néchste Modell, das kurz vor dem Er-
scheinen steht, ist das Panzerschiff Grar Spee.
Es war ein polnisches Konstruktionsbiiro mit
der Aufgabe betraut. Inzwischen erfuhr die
Konstruktion die vierte Uberarbeitung. Mein
Dank geht hier ganz besonders an Herrn
Dengler, Speyer und Herrn Winkler, Mann-
heim, die mir sehr hilfreich und mehr als nur

beratend zur Seite standen. Bei der GraF SpeE,
wie auch bei anderen Schiffen mit dieser

— |

Dienstzeit muf3 sich der Verleger fiir eine Peri-
ode (oder Ausriistungszustand) entscheiden.
Grundsiitzlich entscheide ich mich fiir die Pe-
riode, die am besten dokumentiert ist. Schwie-

rig bei der Grar Seee, hier gibt es viele Doku-
mente und Bilder. Die Entscheidung habe
ich hier personlich getroffen. Es soll die Zeit
zwischen der Heimkehr aus Spanien und dem

Auslaufen in den Siidatlantik dargestellt wer-
den. Ob richtig oder falsch, das werden mir
die Verkaufszahlen sagen. Diese Zeitspanne

ist eine sehr kurze in der Dienstzeit der GrRAF
Seeg, Unterschiede gab es aber trotzdem .
Markant war das Flugzeug: die HE 60 wurde

durch die Arado 196 abgeldst . Herr Dengler
konstruierte fiir mich die HE 60. Mein Dank
an Herm Dengler, es ist ein wunderschones
Modell entstanden. Weiter waren die 28cm

Drillingstiirme unterschiedlich bemalt. Im
Spanien—Einsatz waren sie zur Erkennung
aus der Luft mit den Reichsfarben bemalt,

zum Auslaufen in den Siidatlantik waren sie
wieder einheitlich grau. Ungeklért ist zur Zeit

: -— i cfm-report Seite 9
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noch die jeweilige Farbgebung, Gesichert ist,
daB die Aufbauten immer hellgrau waren,
weiter gesichert ist, daB8 der Rumpfbeim Aus-

B

laufen in den Stidatlantik dunkler gestrichen
war, aber wie kehrte das Schiff aus Spanien
heim? Hier werden noch Unterlagen gesich-

_ s

tet und evtl. Zeitzeugen befragt. Fiir mich ist
es immer wieder spannend, welche Anforde-
rungen ein gutes Modell stellt. Ich habe hier
sehr viel erfahren und gelemnt . Erstaunlich ist
es, wie personliche Eindriicke aufgenommen
werden, die grofen Zeitabliufe werden oft
nur am Rande wahrgenommen.

Soeben sind die Lithos der Grar Spee zur
Drucklegung bei uns eingetroffen. Lei-
der sin zahlreiche Korrekturen nicht
durchgefiihrt worden, so dal3 eine
nochmalige Uberarbeitung
nétig ist. Der Erscheinungs-
termin wird hoffentlich
noch vor Weihnach-

ten 1999 sein.
Sehrwie fortge-
schritten ist
ebenfalls

RN

der Bau des VorrostensooTES. Es fehlen hier
noch diverse Ausriistungsdetails, wie die »dik-
ke Kanone, ein 8,8 cm Geschiitz mit Schutz-
schild in der Marineversion und die Abwick-
Iung der Auflenhaut . Aus der Abbildung kin-
nen Sie ersehen, wie detailreich das Schiff
konstruiert ist . Die Lithos sind eingetroffen.
Die Konstruktion ist von hervorragender Qua-
litdt. Erscheinungstermin September 1999.

Herr Scholz, Giufelden zeigte mir und allen

anderen Besuchem, anldflich der Er6ffnung
des Schreiber-Kartonmodell Museums in
Esslingen, sein zu 70% fertiggestelltes Mo-
dell der ToGo. Er hat versprochen den Weiter-
bau ziigig abzuwickeln. Es ist nur zu hoffen,
daB dieses schéne Modell bald fertig wird.
' Die Dampflokomotive, ein

der bayerischen S
3/6 sucht immer noch
eine Kéuferschicht. Sollten sich
gentigend Interessenten bei den Hand-
lern melden, wird auch dieses Projekt reali-
siert.

Gut entwickelt sich auch die Konstruktion
des Frachters K ATHARINA DoroTHEA FRITZEN. Die-

ses Schiff fuhr wihrend des zweiten Weltkrie-
ges indenenglischen Konvois. Bei dem Frach-
ter handelt es sich um den typischen schwe-
ren »Drei-Insel-Typ« Dampfer, der zahlreich
auf allen Routen der Welt eingesetzt war. Im
Jahr 1951 wurde er von der Reederei Fritzen
aufgekauft und umgebaut wieder im Fracht-
dienst eingesetzt. Das Modell soll in einer
englischen und in einer deutschen Variante
erscheinen. Herr Alexander Lange, Hamburg
versucht néheres iiber den Lebenslauf des
Schiffes in Erfahrung zu bringen. Weiter in
der Planung istdie Uberarbeitung bzw. Weiter-
bau des Minensuchers vom Typ 35. Die
Grundkonstruktion stammt von Hermn Dr.
Budelmann, Bremen. Die Uberarbeitung des
Monitors NovGorop durch Herrn Pleiner steht
ebenfalls kurz vor der Fertigstellung. Der Kra-
nich Reprint des Passagierflugzeuges JL 62
liegt bei mir in der Reproabteilung. Fast fer-
tig, aber hier fehlt mir ein biichen der Mut
und auch die Zeit die letzte Kontrolle durch-
zufithren. Die Handschrift des Konstrukteurs
und der Einblick in dessen Arbeitsweise ist
mir nicht geldufig. Wenn man dies alles nicht
kennt, ist es duferst schwer das Modell ein-
wandftei herauszubringen.
Weiter werden die Farb-
ausziige des Raketenjiigers
Bachem Natter angefertigt.
DasModellist bereits zur Pro-
be gebaut worden. Ein weite-
res grofles Thema fur die Zu-
" kunft ist das Modell des Pan-
zerschifts Admiral Scheer. Die
Unterlagen sind zahlreich aber auch
sehr verwirrend. Es gibt sehr viele Um-
bauplanungen, die zwar dokumentiert wur-
den, aber mit Sicherheit nie ausgefiihrt wur-
den. Was hier zu Studienzwecken und was
zum wirklichen Umbau geplant war, muf3
noch gefinden werden. Hier istnoch viel For-
schungsarbeit nétig.
Versuchen méchte ich mich weiter auf dem
Architektur-Sektor. Was es dann genau sein
wird, kann ich derzeit noch nicht sagen. Die
Zeit wird es bringen. i



Wenn die Fliiche des Papiers plastisch wird...

Bastelbogen zum Ausschneiden sind
mehr als schone Nostalgie
Von Hans-Heinrich Pardey

Drehen wir ganz vorsichtig an der kleinen
Schraube der Zeitmaschine, 35, 36, 37 Jah-
re zuriick. Der Junge mit dem ordentlichen
Biirstenschnitt triigt selbstverstéindlich
kurze Lederhosen. Am Beginn der
sechziger Jahre ist der Bastelladen in der
Seitengasse schon mit Regalen voll-
gestellt, in denen sich die bunten Schach-
teln der Plastikbausétze stapeln. Doch die-
se Késten sind aus der Sicht des Jungen
groBere Anschaffungen oder Geburtstags-

geschenke. Das tariflich in zweistelliger
Hohe festgeschriebene Taschengeld ist
noch nicht erfunden, genausowenig wie
der Gameboy. Und trotzdem kénnen es
wohl nicht nur finanzielle Erwigungen
sein, die den Buben in diesem Laden hal-
be Nachmittage lang einen Papierstapel
in einer breiten Schublade durchblittern
lassen.

Genauer gesagt handelte es sich nicht um
Papier, sondern um grofiformatige Karton-
bogen mit einem Gewicht von etwa 170
Gramm je Quadratmeter, auf denen vor-
zugsweise technische Dinge »abgerollte,
zerlegt in zweidimensional flache Bautei-
le, bunt bedruckt waren. Rechts unten in
einem Eckfeld zeigten die Wilhelmsha-
vener Modellbaubdgen, die sich eher als
Lehrmittel denn als Spielerei getierten, das
gezeichnete Objekt: eine Me-109 G, den
Jettrainer Fouga Magister, das Béderschiff
Warpen von HamBur. Die Bogen, die in-
zwischen aus dem Mowe-Verlag kommen,
sehen heute noch so aus. Der Junge baute
im Laufe der Zeit auch eine Convair CV
440 Metropolitan, eine F-84F Thunder-

steak, einen Minensucher, immer Schiffe
und Flugzeuge, nie Architek-turmodelle
oder Autos. Offenbar ging es weniger um
das Abbild militirischer oder ziviler Wirk-
lichkeit als um das Bauen selbst, das Auf-
richten des plastischen Gegenstandes aus
der Fliche des Papiers.

Wie gesagt, es gab schon damals Plastik-
modelle mit ihren Hauptvorziigen: robu-
ster zu sein und wirklichkeitsgetreuer bis
hin zur letzten Nietenreihe. Dal3 der viel
dltere Kartonmodellbau in dieser Konkur-
renz bestehen konnte- freilich mit mode-
bedingten Hohen und Tiefen, momentan
scheint sich das Interesse mal wieder zu
beleben -, 1Bt sich nicht mit dem geringe-
ren Preis oder dem Materialcharakter al-
lein erkliren. Der andauernde Erfolg hingt

wesentlich wohl auch mit der besonderen
Asthetik der Kartonbogen zusammen.
Gerade im noch nicht gebauten Zustand
dhnelt ihr Reiz dem, wie er von sogenann-
ten Explosionszeichnungen ausgeht oder
von Abbildungen eines zerlegten Autos,
dessen Einzelteile sorgfiltig ausgerichtet
flir die Kamera drapiert wurden. Sehr wich-
tig sind auch die einerseits um wirklich-
keitsgetreue Nachbildung bemiihten, an-
dererseits aber auch verfremdet wirkenden

- Farben der Modelle: Eine Schiffswand ist
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nun mal nicht so durchgéingig papierweil3,
ein Schornstein nicht gleichmiBig gelb
wie gedruckt. Wo der Plastikmodellbau
realistische Oberflichen bis hin zur hin-
gepinselten Verschmutzung anstrebt, ab-
strahiert der Kartonmodellbau ungleich
stirker. Am deutlichsten sieht man das bei
allen biomorphen Kurven - auch Dinos
oder afrikanische Masken aus dem Vél-
kerkundemuseum kann man in Karton
basteln. Und irgendwo wird dann doch
eine Kante sein oder eher noch deren vie-
le, um die Fliche des Materials in die na-

turgetreue Rundung zu zwingen. Aber
auch beim Architekturmodell genauso wie
bei Schiff oder Flugzeug gerét die Detail-
treue des Kartonmodells an Grenzen.
Beim Plastikmodell werden noch Win-
zigkeiten erhaben ausgeformt. Auf dem
Karton wird dann aus zwei Griinden schon
gezeichnet: Zum einen soll das Modell
»baubar« bleiben, und das nicht nur fiir
die ganz ausgefuchsten Spezialisten, und
aullerdem gehdren samt Schattenrand auf-
gemalte Simse oder Fensterscheiben mit
gezeichneten Spiegelungen nun einmal
zum Architekturmodell aus Papier - ge-
nauso wie der Efeu der Trompe-1‘aeil auf
glatten Papier ist und eben nicht die pla-
stische Oberfld-chenstruktur eines Kunst-
offbauteils.

Begonnen haben soll die Geschichte des
Kartonmodells - deren Monographie noch
zu schreiben wire - punktuell bereits im
16. Jahrhundert. 1547 veréffentlichte
Reinhard der Altere, Graf zu Solms-Lich,

i cfm-report Seite 11
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ein Werk iiber die Kriegskunst, zu der nun
einmal auch die militirische Logistik ge-
horte. Das Werk des Grafen begleiteten
Holzschnitte von Hans Déring, die sich
herausnehmen und zu kleinen Zelten zu-

sammensetzen lielen. Mit den Modellen
konnte der Auf- und Abbau eines Lagers
en miniature geiibt werden. In der Goe-
the-Zeit kannte man Papiermodelle im
Unterricht - geometrische Kérper wurden
beispielsweise gebaut. Richtig in
Schwung kam die Sache mit den Model-
lierbégen, wie man sie nannte, erst in den
sechziger Jahren des vorigen Jahrhun-
derts, als vor allem Kartonmodelle von Ge-
bduden zum ersten Mal in Massen ge-
druckt wurden. Zentren dieser Fabrikati-
on entstanden in Wissembourg, Epinal
und im brandenburgischen Neuruppin.
Der dlteste heute noch auf diesem Feld ti-
tige Verlag J.F. Schreiber in Esslingen, be-
gann 1878 mit der Produktion von Bil-

der- und Modellierbégen, nachdem man
den Grundstock fir diese Herstellung von
dem Stuttgarter Fabrikanten Emil Roth
erworben hatte. Neben Bogen zum »Mo-
dellieren«, dem Plastischen Nachformen
etwa von Stuttgartern Gebduden, fanden
sich im ersten Sortiment auch Bogen mit
sogennanten »Ankleidepuppen«. Diese
zweidimensionalen Barbies konnten mit

cfm-report Seite 12 .

verschiedenen Kostiimen behéingt werden,
die man zuvor ausschneiden mufite. Auch
diese Spielart ist heute noch zu haben, und
dabei werden gern Prominente eingeklei-
det: der Papst, Ronald und Nancy Reagan,
John F. Kennedy und Familie oder die bri-
tischen Royals.

In der Beschreibung ist Kartonmodellbau
denkbar einfach: Man schneidet aus (»Es
wird grundsitzlich auf der Linie geschnit-
ten, es sei denn, in der Bauanleitung wird
ausdriicklich etwas anderes vorgegeben),
man bearbeitet das einzelne Bauteil fiir die
Formung, rillt und ritzt und sticht ein. Man
faltet, rundet, knickt je nach Linie aufwiirts
oder abwiirts, klebt mit ganz ordinirem,
wasserfreiem Alleskleber entlang den nu-
merierten Markierungen, man pref3t Klebe-
laschen an und fixiert die Teile womdg-
lich fiir die Trockenphase, beschwert hier
und da gréBere Flichen aut ebener Unter-
lage gegen Verziehen. Buntstift oder Aqua-
rellfarbe hilft, wo das Material angebro-

J’-

chen wurde und das Papierweill an Kan-
ten hervortritt. Alles ist genau beschrieben:
Prinzipiell geht es auch stets dhnlich, bei
der ersten Burg wie bei der dreiBigsten.
Und jeder aerodynamisch geformte
Rumpf, ob Zeppelin, Starfighter oder Su-
per Constellation, setzt sich aus hinterein-
ander geklebten Kegelstiimpfen zusam-
men. Aber welche stummen Dramen spie-
len sich beim Basteln ab! Da ist die Kle-
bung mit der das Material der Stérke nach
verdoppelt werden soll, noch nicht ganz
ausgehirtet - beim Schneiden verschieben

sich die Flidchen gegeneinander. Murks!
Nie wieder wird man das winzige Teil rich-
tig hinbekommen - wer geschickt genug
ist - zeichnet sich womdglich etwas nach.
Oder er hat fiir solche Krisen einen
Reservebogen gekauft oder zwei. Was hilft
das aber, wenn der Bogen an sich Murks
ist? Schlecht gedruckt schlecht passend -
sowas kommt vor. Ein Schnitt geht zu weit,
Fitzelchen verpappen unrettbar mit
schmutzigem Klebstoff, bei Hunderten
von Einzelteilen geht schlicht die Uber-

sicht verloren - der moglichen Katastro-
phen sind viele. Eine Hauptgefahr: Der
Bau ist schlicht zu langweilig. Sicherheit
des Bauerfolgs: Das ist eine der Anforde-
rungen, die vom Verlag, durch probewei-
sen Zusammenbau kontrolliert, zundchst
an den Konstrukteur gestellt werden. Aber
dessen Name steht hdufig nicht auf dem
Bogen. Selbst ein Hubert Siegmund, der
in fast dreiBigjahriger Tatigkeit viele der
inzwischen 250 Schreiber-Modelle stil-
bildend zeichnete, ist allenfalls in den en-
geren Kreisen der Modellbauer bekannt.
Auch wenn die Verlage immer noch neue
Modelle herausbringen, Schreiber etwa ein
Dutzend im Jahr, von denen manche Ren-
ner werden wie etwa momentan die Dresd-
ner Frauenkirche, bleiben die eigentlichen
Schopfer eher im Hintergrund. Ublicher-
weise ist es eine zwar mit professionellem
Ernst, aber nicht um des materiellen Ge-
winns willen betricbene Nebentétigkeit
von Leuten, die gut technisch zeichnen
konnen: Architekt oder technischer Illu-
strator, das sind typische Hauptberufe, nur
zwischendurch wird Hand an ein altes Li-
nienschiff gelegt.

Leben kann man davon nicht, meint Peter
Brandt, der immerhin schon 18 Schiffe fiir
die Wilhelmshavener konstruiert hat und
nun an maritimen Rarititen fiir den Ham-
burger Modellbaubogen Verlag sitzt. Die
Arbeit ist langwierig, vor allem das Be-
schaffen von Konstruktionsunterlagen
gestaltet sich gerade bei interessanteren
Modellen schwierig. Das Zeichnen ist
nicht mehr die reine Handarbeit mit Trans-
parentpapier und Folie wie ehedem. Wie-



derholte Reinzeichnungen nach gering-
fiigigen Korrekturen und monotone Ar-
beit nimmt dem Konstrukteur inzwischen
der PC ab: Nur ein Bullauge wird wirklich
gezeichnet, und alle anderen werden flink
kopiert. Aber den richtigen Bogen zu fin-
den, damit sich die Bordwand wie ge-
wilnscht an die Spanten schmiegt, Auf-
trennungen korrekt bemessen, das verlangt

auch heute noch viel praktisches Probie-
ren. Und auch das Verteilen der Bauteile
auf die verschiedenen Bogen geschieht
»mit der Hand«: Da wird wie beim Nume-
rieren der Einzelteile geordnet nach dem
Ablauf des Bauens, aber auch nach den
Farben der Teile und nicht zuletzt nach

der Schonheit des einzelnen Bogens - der
Schonste wird die Riickseite des Bastel-
bogens, das Auge kauft schlieflich mit.
Modellbaubdgen werden nicht nur geba-
stelt. Sie werden - mit steigender Nachfra-
ge - auch gesammelt: nach Verlangen,
- nach Modellgattungen, nach Zeitrdumen.
Der wahre Sammler kautt alles, ob es ihn

nun interessiert oder nicht wenigstens drei-
mal: Erstens konnte man ja irgendwann
Zeit haben und den Bogen bauen wollen,
zweitens braucht man ihn fiir die eigene
Sammlung und drittens als Tauschobjekt.
Preise von mehreren hundert Mark sind
fiir Raritiiten aus der ersten Hilfte des Jahr-
hunderts nicht ungewdhnlich.

Die Modelle werden nicht nur nach An-
leitung gebastelt, mancher »supert« sein
Modell und widmet dem Aufbau eines
Schiffes - Maritimes gilt als das Schwie-
rigste - in etwa soviel Zeit, wie die Kon-
struktion des Modellbogens gebraucht
hat: ungefihr ein Jahr. Dann ist nicht nur
jede einzelne gepanzerte Tiir des Kano-
nenboots erhaben, weil extra ausgeschnit-
ten und aufgeklebt, dann steht vielleicht
auch so eine Millimeter hohe Tiir offen

fiir einen Blick in den Raum dahinter, und
dort drin liegt ordentlicher Fullboden. Fiir
solche Detailversessenheit gibt es hand-
gefertigte Relings, aus lackiertem Hanf-
garn, im MaBstab 1:400 mit vier Durch-
ziigen, wahlweise in grau oder weil,
knapp 4 Millimeter hoch.

So etwas und auch Chirurgieseide fur die
Takelage findet man unter Deutschlands
erster Adresse fiir Kartonmodellbauer bei
Liane Striiver und Benjamin Scheuer in
Hamburg-Eppendorf (Telefon 040/48 45
89, Fax 48 55 91). Die beiden Twens,
Verlagskaufleute, haben seit 1993 eine
einmalige Kombination aus Versandhan-
del (Katalog mit 177 Seiten, Schutzge-

. Stahlgruberring 53, 81829 Miinchen

biihr 8,— DM), Ladengeschift und dem
Hamburger Modellbaubogen Verlag auf
gebaut und so die Liebhaberei zum Le-
bensunterhalt gemacht. Unter weit mehr
als 2000 Modelle - bis jetzt vier davon,
deutsche Kriegsschiffe der Kaiserlichen
Marine, sind im eigenen Vetlag produzier-
te Herausforderungen an das Bastler-
geschick - ist vom japanischen Schlo mit
Goldpriigedruck dis zu Shirley Temple als
Anziehpuppe alles zu haben: Flugzeug-
tréger mit iiber 2000 Teilen, der Petersdom,
der Opel Doktorwagen, eine Siemens-
Schuckert-Straenbahn von 1908 oder das
Hubble-Teleskop mit folienbeschichteten
Teilen, lasergestanzt - eine Welt auf Kar-
ton.

Die Fotos auf den Seiten 11 — 13 stammen
von Herrn Pongratz, Taufkirchen bei Miinchen
und zeigen Ausriistungsgegenstinde des
Schlachtschiffes ,, Yamato ™

————
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Der Passat-Verlag - Schiffsmodelle der Extra-Klasse

Eine Idee - ein Ziel - ein Programm fiir Experten

Nachdem wir uns Thnen in der Hauszeitung
1/98 des CFM-Verlages bereits vorgestellt
haben, wollen wir unser Konzept fort-
schreiben und ergéinzen.

Das im Jahre 1998 in enger Zusammenar-
beit mit dem Deutschen Schiffahrts-
museum entstandene Modell des Motor-
schiffes MonTe Rosa (gebaut 1930 in Ham-
burg), hat bereits im ersten Jahr seines Er-

Momrsch.fff !
Modellinge

Kieal

scheinens einen guten Erfolg verzeichnen
konnen. Uber die Hilfte unserer limitier-
ten Auflage wurde verkauft. Allerdings
sind Bauzeiten zwischen 6 — 10 Monaten
keine Seltenheit bei diesem 63,9 cm lan-
gen Modell mit seinen vielen Einzeltei-
len. Zwar gibt es auch eine weniger detail-
reiche Version des Modells zur Auswahl,

Forschungs- und
— mit Hilfshesegelung —
Modellinge 28,4cm — 830 Einzelteile
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doch wer einmal angefangen hat, wihlt
die groBere Expertenherausforderung und
wird damit am Schlufl mit einem Super-
modell belohnt. Es gibt im 250er-Modell-
Mal3stab nur wenige Passagierschiffe, die
von der PaBgenauigkeit, der Farbgebung,
der torsionsfreien Spantenkonstruktion
und dem Detailreichtum so gelungen sind,
wie die Monte Rosa — so haben sich

Modellbauexperten dem Verlag gegen-
tiber geduflert. Viele bereits gebaute Mo-
delle, die auf dem Kartonmodellbautreffen
in Bremerhaven vom 24.-26. April 1999
zu sehen waren, haben dieses bewiesen.
Dies war eine gute Voraussetzung, um das
neue Modell des Verlages, das Forschungs-
und Vermessungsschift METEOR vorzustel-

rmessungsschif »Meteor«

len. Diesmal wieder in limitierter Auflage
von nur 500 Modellen. das 24,3 cm grofie
Modell ist fiir den Modellbauer genauso
interessant, wie das Original fiir den
Marinehistoriker.

Die 1915 als Kanonenboot geplante ME-

Seenotrettungskreuzer
sHermann Helms«
Modellinge 11cm —
320 Einzelteile

L

TEOR wurde gleich nach dem Stapellauf
nicht weitergebaut. Der leere Rumpf wur-
de konserviert und erst 1923 als For-
schungsschiff mit Hilfsbesegelung voll-
endet. Die grofie atlantische Expedition
von 1925-1927 machte das Schiff und
seine wissenschaftlichen Ergebnisse welt-
weit bekannt. Weitere Expeditionen folg-
ten bis Kriegsausbruch unter deutscher
Flagge, ab 1945 dann in Sowjetischen
Diensten als Exwaror. 1972 wurde das
Schiff zuletzt in einem sowjetischen
Ostseehafen gesehen. Selbstverstindlich
wurde das Modell mit allen technischen
Geriten der damaligen Zeit ausgeriistet.
Da findet der Bastler u.a. den roten Wetter-
ballon, WindschieBgerat, RegenmeRBgerit,
Drachenwinde mir Kastendrachen,
Verdunstungsmefgerit, Photogrammetri-
sche Kamera, Lotmaschinen, Tiefsee-
Ankereinrichtung und vieles andere mehr.
Alles Konstruktionen, die noch kein
Kartonmodellbauexperte bisher gebaut
hat. Ausfiihrliche Skizzen und tibersicht-
liche Takelpléne ergéinzen den Modell-
bausatz METEOR.

Als Bau Nr. 9 (Erscheinungstermin April/
Mai 2000) sind die US-Landungsboote
der LSM/LSMR-Klasse geplant, die in
Deutschland als Krokopit-und OrTer-Klas-
se bis 1966 in der Bundesmarine einge-
setzt waren.

-Das Modell des historischen Peildampfers

ScHAARHORN ist anldBlich des 90-jahrigen
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Feuerschiff Elbe 1 »Biirgermeister O swaldi
Modelidinge 22,9cm — 820 Einzelteile

Jubildums des Originals mit einigen Ver-
besserungen wieder erschienen. Wie bei
den meisten Modellen des Passat-Verla-
ges wurde auch flir dieses Modell ein
Atzplatinensatz entwickelt und angebo-
ten. Platinensétze sind nur direkt {iber den
Verlag zu beziehen.

Joachim Schulze

Peildampfer »Schaarhérn«
Modellinge 16,4cm — 320 Einzelteile

4-Mast-Bark »Passat«
Modellinge 46cm — 1185 Einzelteile

Auf ausdriicklichen Wunsch aus Bastlerkreisen ist eine farblich verbesserte Auflage unseres Peildampfers »Schaarhorn
(Passat-Verlag Bau Nr. 2) zum 90jcihrigen Jubiléum des Originals erschienen. Die ebenfalls limitierte Auflage kann
durch einen zusditzlich erhéiltlichen Super-Atzplatinensatz ergénzt werden,
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»Modellbaubogenc bitte—Kein Streit um Worte

entwickelten Ausschneidespielen. Sie ha-
ben den Gebrauch einiger Grundtechniken

Allen Unkerein zum Trotz: Der Karton-
modellbau bliitht und entwickelt sich. Er
hat den Stillstand der 70er Jahre tiberwun-
den und iibertrifft nicht nur mit der Zahl

der Neuerscheinungen, sondern auch mit
der Qualitdt mancher Arbeit die legendd-
ren 60er jahre. Bei den Auflagen der Bau-
bogen werden die alten Héhen nicht mehr
erreicht. Aber das wiire auch nur fiir den
wirtschaftlichen Erfolg und vielleicht das
Ansehen niitzlich, nicht unbedingt fiir die
qualitative Entwicklung, Dafiir wird reger
Gebrauch von den Mitteln der Technik
gemacht. Internet, Zeichenprogramme und
Fotokopierer liefern Material fiir den per-
sonlichen Gebrauch. Und gerade diese
Mittel fithren zuriick zu den Anfingen des
Modellbaus mit Papier und Karton, wie er
literarisch fiir das 18. und 19. Jahrhundert
bezeugt wird, ndmlich zur eigenen Kon-
struktion. Denn erst nach 1860 sind die ge-
druckten Vorlagen flir dreidimensionale Ob-
jekte nachweisbar. Fiir sie gibt es eine Rei-
he von Bezeichnungen, die neben- und
durcheinander gebraucht werden: Vielfalt,
wie sie im Modellbau tiblich ist. Kein Streit
um Worte ist hier nétig, den bei genauerer
Betrachtung zeigen sich die Bedeutungs-
unterschiede der scheinbar synonymen
Begriffe.
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Der allgemeinste Begriff ist der des Aus-
schneidebogens. Ausschneiden kann man
viel: dekorative Bilder, Aufstellfiguren,
Papiertheater oder auch Teile fiir dreidi-
mensionale Figuren. Zur Bezeichnung un-
serer Modelle ist er daher zu ungenau.

Die beiden altertiimlichen Bezeichnungen
Modellierbogen und Konstruktionsbogen
—bis in die erste Hilfte dieses Jahrhunderts
verwendet — sind schon sehr viel préiziser.
Sie lassen auf Anhieb erkennen , dal3 es
nicht nur um das Zerschneiden von papiet-
geht, sondern um den Aufbau dreidimen-
sionaler Modelle mit den so hersgestellten
Teilen. Dabei kann es sich wiederum um
sehr unterschiedliche Dinge handeln. Weih-
nachtskrippen, Papiertheater, Ofenbilder
und andere bewegliche Konstruktionen,

STATION DE BAINS DE MER
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Pop-ups oder auch kiinstlerische, techni-
sche oder architektonische Modelle. Der
Schwierigkeitsgrad der erforderlichen Bau-
leistung kann sehr unterschiedlich sein.

Konstruktions- und Modellierbogen sind
fast synonym, beim letzteren ist eine mehr
kiinstlerische Orientierung herauszuhéren.
Sehr ungenau, aber sehr populér ist der
Ausdruck Bastelbogen. Basteln bezeich-
net eine nicht professionell ausgetibte hand-
werkliche Tétigkeit, mehr wollen als Kon-
nen. In der Regel bezieht man das Wort auf
die Aktivitit von Kindern und Jugendli-
chen. In Bezug auf die Leistungen versier-
ter Modellbauer verwendet ist der Ausruck
eine Frechheit, zumindest jedoch — auch
nicht besser —eine Gedankenlosigkeit. Man
sollte sich bei Journalisten und anderen
Schreibern, die ihn verwenden, mit einem
Lob fiir ihre »Kritzeleien« revanchieren.
Natiirlich gibt es Bastelbogen auch tatséich-
lich, in Form von einfachsten, fiir Kinder

mit dem Kartonmodellbau gemeinsam, so
etwa wie ein Computer und eine mechani-
sche Schreibmaschine.

Der treffendste Ausdruck fiir die Objekte,
die die Leser dieser Zeitschrift faszinieren,
ist zweifcllos Modellbaubogen. Ich weil3
nicht, ob der Begriff zuerst fiir die Bogen
seligen Angedenkens aus Wilhelmshaven
benutzt wurde. Jedenfalls ist er sachlich
zutreffend, er driickt in neutraler Form das
herzustellende Objekt (Modell), den erfor-
derlichen Arbeitsvorgang (Bau) und die
tatséchlich vorliegende Materialform (Bo-
gen) aus. Nach meiner Meinung gehort zu

=
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einem Modellbaubogen, daf} er in einem
konsequent angewendeten Malstab ent-
worfen ist. Sonst ist der alte Ausdruck Mo-
dellierbogen passender. Der einzige Nach-
teil des Begriffs Modellbaubogen, ndmlich
der der Wortlédnge, wird durch Kurzformen
wie Modellbogen oder Baubogen vermie-
den. Die sind dafiir weniger prizise.
Zusammenfassend und wiederholt: Alle
genannten Begriffe haben ihre spezifischen
Inhalte, die sich klar gegeneinander abgren-
zen lassen. Auch im praktischen Gebrauch,
bitte!

Dr. Siegfried Stélting
Deutsches Schiffahrismuseum
Bremerhaven

Abbildungen: (1) Ausschneidebogen/Schreiber;
(2) Modellierbogen/Pellerin; (3) Bastelbogen/
Schreiber; (4) Modellbaubogen/DSM



Schlachtschiff »Bismarck« — Auf hoher See

Kein Trick - kein doppelter Boden, auch
keine historischen Aufnahmen. Hier hat
sich unser Leser H.-D. Wildermuth aus
Obertshausen etwas besonderes einfallen
lassen. Siamtliche Fotos auf dieser Seite
zeigen das Wilhelmshavener Modell der
Bismarck. Die Fotos des Modells wurden
gescannt und in vorhandene Fotos ver-
schiedener Meeres-Ansichten hineinmon-
tiert. Sogar eine Mannschaft konnte Herr
Wildermuth »hineinkomponieren«.
Reling und Takelage wurden mit einem
Computer-Bildbearbeitungsprogramm er-
zeugt. Als einen der wesentlichen Vorziige
dieses Verfahrens nennt Wildermuth die
Maéglichkeit auf diese Weise beinahe
Orginalansichten alter Schiffe zu erhalten,
ohne umfangreiche Dekorationen aufzu-
bauen.

Daf} das Modell dabei keinerlei Schaden
nimmt ist sicher mehr als ein angenehmer
Nebeneffekt.

Agentur fiir visuelle Kommunikation

Grafik + Typografie
Grafische Dienstleistungen
Verpackungsentwicklung
Verpackungsgestaltung
Druckvorbereitung
Konstruktionszeichnungen

Thomas Pleiner

Ergoldshacher Str. 19
D-84056 Rottenburg

Telefon  +49(0) 8781 92347
Telefax  +49(0) 8781 92521

E-mail  thomas.pleiner@t-online.de

Stahlgruberring 53, 81829 Miinchen

Stahlgruberring 53, 81829 Miinchen
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»Barbara«— Umriistung der Zerstorer Typ 34 A

Es war von Anfang an mein Wunsch, den
Zerstorer des Typs 34 AHans Loby in még-
lichst vielen originalen Variationen her-
auszubringen. Der markanteste Einschnitt

Hier deutlich zu sehen: Unterschiedliche FLAK-Bewqffnung. Rechts: 3,7-cm Schutzschild und Bofors,

zeug oder Schiff, und eine verbesserte
Abwehr der immer zahlreicheren Flugzeu-
ge, die immer stidrker geschiitzt waren.
Zusammen mit Herrn Hurler, war ich be-

Mitte: Nur Baofors, Links: 3,7-cm ohne Schutzschild unter Persenning und Qerlikon

in der Dienstzeit dieser Zerstorerklasse war
die Umriistung und Modemisierung, die
unter dem Decknamen »Barbara« durch-
gefiihrt wurde. Man versuchte hier, die
Zerstorer der gefinderten Kriegslage anzu-
passen. Im Vordergrund stand die friihzei-
tige Erkennung des Feindes, sei es Flug-

i T

weiter hinten: Kreuzer NURNBERG
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Die Kriegsbeute der Sowjetunion: Im Vordergrund fiinf Zers

miiht, hier authentische Unterlagen zu
bekommen, ein Unterfangen, dal ich mir
nicht so schwierig vorgestellt hatte. Es gab
aus dieser Zeit zwar viele Bilder, aber eine
eindeutige Zuordnung der Flakgeschiit-
ze, war es jetzt Rheinmetall, Oerlikon oder
Bofors, war anfinglich nicht moéglich.

tiver Typ 34 A, dahinter Flak-Kreuzer und Torpedoboote,

Durch die Befragung vieler Zeitzeugen
wurde deutlich, dall es mit der Durchfiih-
rung der Umriistung massive Probleme
gegeben hatte.

Die Kriegslage war zum Nachteil des Deut-
schen Reiches sehr weit fortgeschritten.
Die geplanten Bofors und Oerlikons ge-
langten nur noch vereinzelt zu den Werf-
ten. In der Hauptsache wurden die vor-
handenen Waffen umgebaut und soweit

e oo N okt A
Zerstirer Z 34 A ERricr STEINBRINK von vorne

wie moglich modernisiert. Durch die An-
zahl der Geschiitze wurde die Flugabwehr
erheblich verstéirkt. So wurden an der 3,7-
cm C38 endlich Schutzschilde ange-
bracht. Nur das Deutsche Reich leistete
sich den duBerst fragwiirdigen »Luxus«,
die Bedienungsmannschaft im Freien zu
lassen. Der Ausfall an ausgebildeten Sol-
daten war erheblich. Ein Ersatz war nicht
immer moglich.

Ein weiteres Problem stellte die Frither-
kennung dar. Anfénglich war Deutschland
fiihrend auf diesem Gebiet. Der Durch-
bruch, wie ihn zum Beispiel die Englén-
der hatten, gelang den deutschen Inge-
nieuren jedoch zundchst nicht. In den Jah-



ren zwischen 1941 und 1944 begann,
nicht zuletzt durch die Auswertung von
Kriegsbeutestiicken, eine grofle Aufthol-
jagd. Durch den Einsatz der Braun’schen
Réhre, die schon viel frither fiir das erste
Fernsehen der Welt entwickelt worden war,
konnten die Erkennungsmerkmale auf ei-
nem Bildschirm optisch dargestellt wer-
den.

Die FunkmeBanlagen bzw. RADAR wur-
den wie die Flakgeschiitze nicht einheit-
lich auf allen Zerstérern eingebaut. Die
Werften installierten die Gerite, die sie
geliefert bekamen. So benétigte die FumO
36 fiir ihren Schwenkbereich einen Tor-
mast. Bei der kleineren FumO 34 konnte
der Pfahlmast beibehalten werden. Einige
Zerstorer hatten auch FumO 36 mit Pfahl-
mast. Hier war das Gerit in einer etwas
vorderen Position angebracht. Ein Voll-
schwenk in Verbindung mit dem Pfahl-
mast war aber nicht moglich. Den Schil-
derungen ist zu entnehmen, wie kompli-

ziert und un-einheitlich die »Barbara«-
Umriistung durchgeflihrt wurde. Beson-
ders freue ich mich, daf3 sich Herr Hurler
bereit erklirt hat, die Konstruktion der
Umriistungsteile vorzunehmen.

Eine ganz andere Geschichte, die sich auf
der Ericn STENBRINK Zum Ende des Krie-
ges zugetragen hat, sei hier kurz erwihnt.
Nach vielen Bauverzigerungen war der
Zerstorer im Miirz 1945 endlich einsatz-
bereit. Im April kam der Einsatzbefehl, in
die Ostsee auszulaufen. Es sollten
Fliichtlingsschiffe eskortiert werden. Der
Nord-Ostsee-Kanal war vermint, eine Pas-
sage also unmdglich. Es kam nur der See-
weg um Kap Skagen in Frage. Die Uberle-
genheit der Alliierten in diesem Gebiet war
so grof}, daf kein Schiff ungeschoren um
Danemark herumkam. Das wulte natiir-
lich die Besatzung der ERICH STEINBRINK nur
zu gut. Kurz nach dem Auslaufen kam es
zu erheblichen UnmutsédufBerungen der
Besatzung, eine offene Meuterei drohte.

_____________________
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In dieser duBerst bedrohlichen Lage mit
erheblichen Folgen rettete ein Maschinen-
schaden, ob absichtlich oder nicht, sei
dahingestellt, das Leben der Besatzung.
Aufjeden fall mufite der Zerstorer zuriick
in die Werft. Er iiberstand das Kriegsende
und wurde fiel als Beute an die Sowjet-
union. Im Oktober 1945, nach Einweisung
der russischen Besatzung, sollte das Schiff
samt Teilen der deutschen Besatzung end-
lich nach Libau tiberfiihrt werden. Auf der
Hohe von Bornholm streikte wieder ein-
mal die Maschine. Es war ein Leck in der
Siilwasseranlage aufgetreten. Die Russen
muBten mithsam Trinkwasser heranschaf-
fen und auf den Zerstorer umpumpen.
Nach Abdichtung des Lecks und mit hal-
ber Maschinenleistung erreichte der Zer-
storer endlich Libau. Die deutsche Besat-
zung durfte nach Hause zuriickkehren. Der
Krieg war fiir sie nun endgiiltig zu Ende.

Michael Miiller

Spantenkonstruktion fiir Schiffe im Kartonmodellbau

Nach einem Referat von Michael
Miiller, gehalten anldflich des
Kartonmodellbautreffen in
Bremerhaven, April 1999

Anfinglich waren die Spanten flir Schiffe,
die der Mowe-Verlag und der Verlag
J.F.Schreiber herausbrachten, der Einfach-
heit der Modelle angepalt. Die Wolbung
der Bordwiinde war daher fast nur in eine
Biege-Richtung problemlos durchzufith-
ren. Ich denke hier besonders an die Vor-
triige von Herrn Bomnsen und Herrn Sillen
an gleicher Stelle. Herr Sillen mufite an-
liBlich eines Norwegenurlaubs feststellen,
daf die Rumpfform der HARALD JARL v&l-
lig anders war, als am Modell.

Auch ist es fiir den Bastler natiirlich fru-
strierend, wenn sich ein Modell verwin-
det. Jeder von uns kennt dieses Problem.
Wi, als »alte Hasen«, haben Mdglichkei-
ten, dem entgegenzuwirken.

Wie aber soll man diese Problematik je-
mandem schildern, der sich spontan ein
Modell gekauft hat? Er wird durch einen
MiBerfolg demotiviert und wahrschein-
lich nur dieses eine Modell bauen, oder

besser gesagt »anfangen« zu bauen. Fiir
ihn ist damit der Kartonmodellbau fiir alle
Zeiten »gestorben«.

Bei Spantenkonstruktionen hat sich aber
in letzter Zeit einiges getan. Daher lassen
Sie uns zunichst die verschiedenen, von
einander abweichenden Methoden anse-
hen. Es sind besonders aus dem osteuro-
piischen Raum Modelle auf dem Markt,
die vollig andere Losungen anbieten.
Methode JSC: Nach Durchsicht verschie-
dener Bausiitze habe ich mich wegen der
Spanten entschlossen das Modell der
GoeBen zu bauen. Hier sind die Spanten
als geschlossene rechteckige Késten zu
bauen und auf die Grundplatte zu kleben.
Ein Verziehen des Rumpfes erscheint un-
mdglich. Hier mu3 man aber besonders
darauf achten, daf} die Késten genau im
rechten Winkel geklebt sind. Das Deck
wiirde andernfalls sehr wellig auf dem
Rumpf sitzen. Ungliicklicherweise ist bei
der Goesen die Konstruktion nicht ganz
zu Ende gedacht worden. Beim Weiter-
bau mufite ich feststellen, dafy gerade bei
den Teilen, die die Aufbauten tragen sol-
len, der Unterbau fehlt. Hier muf3 das Deck

wieder gedftnet, der fehlende Unterbau
aus Abfallkarton dann selbst gebaut und
eingeklebt werden. Ein stabiles Anbrin-
gen der Aufbauten wire sonst unmdoglich
gewesen. Eine Mischen aus Kisten und
Querspanten hitte hier Vorteile gebracht.
Methode Kranich: Hier habe ich natiirlich
den Kreuzer SwernLow gebaut. Der Rumpf
war hier vollig anders konstruiert und
weicht von allen bekannten Konstruktio-
nen erheblich ab. Auf die Grundplatte wer-
den nach oben und unten offene Kasten-
rahmen gesetzt, die in der Langsrichtung
mit Karton verstirkt, wiederum Kasten an
Kasten verklebt werden. Der Rumpf be-
steht also aus vielen in sich verleimten
Kastenrahmen. Auf all diese Rahmen
kommt zum Abschluf} ein Zwischendeck.
Dieses wird oben und unten zusétzlich mit
Abfallkarton verstiirkt. Dann werden die
Bordwinde angebracht, die mit ihren La-
schen oben und unten tiber die Grundplat-
te und dem Zwischendeck verklebt wer-
den. Erst dann wird das eigentliche Deck
bzw. die Abschlufiplatte angebracht. Die
Festigkeit in der Langsrichtung ist erstaun-
lich, auch ein Verwinden ist hier unmog-
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lich. Gliicklicherweise ist die Bordwand
von schlichter Einfachheit, denn Quer-
spanten, die die Bordwand stiitzen wiir-
den, fehlen. Sonst wiire die Konstruktion
wohl perfekt.

Aus all dem kann man ersehen, warum er
CFM-Verlag bei der Konstruktion der PoTs-
DAM beim traditionellen Spantenbau ge-
blieben ist. Im Gegensatz zum einfachen
Aufbau sind hier aber viele Verbesserun-
gen eingefiihrt worden. Hier bin ich froh,
in Herrn Hahn einen Konstrukteur gefun-
den zu haben, der mit mir einer Meinung
ist. So ist der Spantenaufbau der Potspam
so strukturiert, dal a) das Schiff die nétige
Langs- und Querstabilitit hat und b) die
Linien der Bordwénde sehr gut und ge-
nau durch die Querspanten gestiitzt sind.
Auf die Grundplatte wurden zusiitzliche
Verstrebungen angebracht, die durch Ein-
schnitte in den Querspanten gefiihrt wer-
den. Im Bug- und Heckbereich sind zu-
sitzliche Verstrebungen angebracht, die
diesen immer problematischen Teilen den
notigen Halt geben. So ist die PoTspaM eine
eindeutige Weiterentwicklung der bishe-
rigen Formen. Beim Probenbau konnte ich
mich selbst von der auBerordentlichen
Stabilitdt iiberzeugen. Es ist meine Uber-
zeugung, daf} hier ein weiterer Schritt in
die richtige Richtung getan wurde.

Farbliche Gestaltung von »Weifimodellen«

Wenn man ein sogenanntes » Weillmodell
oder Ergénzungsteile; also einen nur in
Schwarz-Weil} gehaltenen Kartonmodell-
baubogen einféirben mdchte, stehen diver-
se Farben zu Verfligung. Man kann diese
mit einem Pinsel oder mit der Spritzpisto-
le auftragen und nach Belieben variieren.
Doch mitunter mochte man ja keine »dek-
kenden« oder »opaquen« Farben verwen-
den, sondern die Strukturen und Linien
des Druckes sollen erhalten bleiben. Hier
bei miissen dann sog. »lasierende« Far-
ben zum Einsatz kommen. Leider basie-
ren diese im Modellfachhandel erhaltli-
chen lasierenden Farben sehr of auf Was-
ser und sind daher fur Kartonmodelle
denkbar ungeeignet. Es gibt jedoch eine
andere Moglichkleit — dies wiren die
Nachfiillfarben fiir ldsungsmittelhaltige
Filzschreiber, wie sie z.B. die Firma
EDDING herstellt. Diese Filzschreiber in
ihren verschiedenen Stirken und vielen

Farben sind ab einer bestimmten Qualitit
zum Nachfiillen vorgesehen. Die dazuge-

_hérige Nachfiillfarbe ist in 25-ml-Flaschen

im Schreibwarenhandel erhéltlich. Diese
Farben mit ihrer sehr feinen Pigmentierung
konnen sowohl mit dem Pinsel als auch
mit der Airbrush-Pistole aufgetragen wer-
den und lassen die Druck-Konturen des
urspriinglichen Modellbaubogens spiiter
durchscheinen. Da diese Farben auf einem
alkoholischen Losungsmittel basieren,
entfillt auch die Wellung des Papiers. Ein
kleines Manko dieser Farben soll aber auch
nicht verschwiegen werden: Sie sind sehr
geruchsintensiv und daher flir empfindli-
che Nasen nicht unbedingt geeignet, da-
her sollte fiir gute Liiftung gesorgt wer-
den. Ein ausreichende Abdeckung der Um-
gebung zum Schutz vor Spritzern und
Klecksen ist ebenfalls angezeigt.

Axel Huppers, Moers
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Kartonmodellbau und Kunst

VorserErRKUNG: Ganz anders als in Deutsch-
land besteht in anderen Léindern eine sehr
enge Beziehung zwischen Kartonmodell-
bau und den sich daraus ableitenden
Kunst- und Darstellungsformen. Dies ist
besonders z.B. in den USA und Schwe-
den zu beobachten. Herr Pleiner hatte im
Oktober 1998 die Gelegenheit, auf Einla-
dung von Prof. Black, vor einigen Desi-
gner-Klassen der Austin-Peay-University,
Clarksville, Tennessee iiber Kartonmo-
dellbau, dessen kiinstlerische Aspekte und
persdnliche Ansichten zu referieren. Herrn
Black erschienen Herrn Pleiners Ausfiih-
rungen so interessant und passend zu sei-
nen eigenen Arbeiten, daf} im letzten Se-
mester ein Seminar tiber kiinstlerisches
Gestalten mit den Techniken des
Kartonmodellbaus in Clarksville statt-
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Jand. Beinahe iiberfliissig zu sagen, dafy
auch dabei modernste digitale Technik
zum Einsatz kam. Auch Gunnar Sillen/
Schweden befafit sich u.A. in seiner Ar-
beit mit den Wechselwirkungen zwischen
Kunst und Kartonmodellbau. Lassen wir
aber jetzt Prof. Black selbst zu Wort kom-

men.

Gewdhnlich mach man einen Unterschied
zwischen Kunst und Hobby, schaffen und
basteln. Es gibt aber einige Kiinstler, de-
ren Werke sich kaum vom Papierbasteln
unterscheiden lassen. Diese Kiinstler ver-
wenden traditionelle Kartonmodell-
bautechnik bei der Schaffung einer Form:
Sie messen ab, zeichnen auf, schneiden,
falten, und dann kleben sie alles zusam-
men. Wo bleibt denn der Unterschied? Er
ist noch zu finden, und in den folgenden

Dias werden Sie ihn an vielem erkennen:
zum Beispiel an der Grolie der Formen, an
der Auswahl von Gegenstinden und vor
allem an dem ideologischen Zweck der
Darstellung.

Ich zeige Thnen Werke von flinf verschie-
denen Kiinstlern, vier aus den USA und
einem aus Deutschland. Ich fange mit mir
selbst an:

Kell Alexander Black, geboren 1959 in
Atlanta, USA. Alles, was Sie sehen, wurde
aus Papier geschaffen. Sogar der Sockel
ist aus Karton. Die Objekte sind lebens-
grof} und aus Farbpapier und Aquarell-
papier. Ich lege viel Wert auf die Genauig-
keit. Wenn ein Stuhl aus Papier irgendwie
verlockt; sich darauf hinzusetzen, dann
ist die Arbeit erfolgreich. Meiner Meinung
nach sind die schonsten Dinge der Welt



genau jene, die wir jeden Tag iibersehen.
Ich meine die vielen Werkzeuge-und Ge-
genstinde, die wir leicht in die Hand neh-
men, ohne daran zu denken, daf3 es diese
einmal nicht gab. Wer hat die Geige erfun-
den? Oder die Gabel? Sogar das Buch muf3
einmal erfunden worden sein, obwohl wir
es heute fiir selbstverstindlich halten.
Mich interessiert auch die Welt der Hand-
arbeit, denn jahrhundertelang gab es kei-
ne Trennung zwischen Kunst und Arbeit.
Ein Kiinstler war selbstverstindlich auch
Schreiner oder Ingenieur.

Der zweite Kiinstler: Pier Gustafson, ge-
boren 1956 in Minneapolis, USA. An dem
anderen Ende des Spektrums ist die Kunst
von Pier Gustafson. Er ist Maler in drei
Dimensionen. Er erstellt Formen aus Pa-
pier, und dann bemalt er alles mit Tusche
in schwarz/weil3. Alles ist in Lebensgro-
Be. Er legt nicht viel Wert auf die Technik
der Konstruktion: alles ist ganz schnell
gebaut. Wichtiger fiir ihn ist die Malerei
und die Gesamtwirkung von Form und
Farbe. Pier Gustafson hat eine sehr nostal-
gische Weltanschauung: Je dlter, desto
besser. Seine Neigung zur Nostalgie driickt
sich auf verschiedene Weisen aus. Die Ob-

jekte, die er darstellt, sind vergessen, viele
sind kaputt, und die monochromatischen
Farben erinnern an alte, zerkratzte Photos.
Leider schafft er solche Skulpturen nicht
mehr. Nach 10 Jahren solcher Arbeit hat er
sie an den Nagel gehéngt und ist jetzt als
Ilustrator titig.

Ganz anders ist die Kunst von Dennis
Vernon, geboren 1959 in Chicago, USA.
Er ist leidenschaftlicher Baseballfan, und
er interessiert sich auch sehr fiir alte, klas-
sische Autos aus den 40er und 50er Jah-
ren. In seiner Kunst sind beide Interessen
vorhanden, wenn nicht iibertrieben. Er ar-
beitet mit sehr dickem Papier und Pastell-
stiften.

Bei den ersten drei Kiinstlern waren die
Objekte und die Materialien selbst sehr
wichtig: Es ist immer wieder tiberraschend
festzustellen, daf die Dinge tatséchlich aus
Papier sind!

Bei Thomas Demand, geboren 1964 in
Miinchen, sind die Themen anders. Fiir
ihn sind die Papiermodelle, die er baut,
nur ein Anfang. Er fotografiert seine Sze-
nen, und dann stellt er diese Fotos aus: als
Zuschauer sieht man die echten Modelle
nicht, nur die Fotos. Die Fotos sind fast ba-
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nal, aber hinter jedem lavert eine dunkle
Geschichte. Die Quelle fiir den Raum ist
ein Zeitungsfoto aus der Kriegszeit. Der
Raum ist nmlich das Fiithrerhauptquartier
gleich nach dem Hitler-Attentat. Das abge-
bildete Badezimmer (Beau Rivage) ist das,
in dem der Politiker Uwe Barschel tot auf-
gefunden wurde. Die beiden abgebildeten
Fotos sind von Stasi-Biiros, die aufgebrachte
Biirger der ehemaligen DDR stiirmten, um
ihre Geheimakten zu finden. Ein Hotelzim-
mer, wo L. Ron Hubbard, der Begriinder der
Scientology, sein Buch »Dianetics« ge-
schrieben hat. Das Wiederaufbaubiiro
Miinchen nach dem Krieg.

Und am SchluB3 noch ein Fotograf. James
Casebere, geboren 1947 in den USA. Er
verwendet Papiermodell auch nur zum fo-
tografieren, und genauso wie Thomas
Demand, stellt er nur die Fotos aus. In sei-
ner Kunst geht es um die Einsamkeit und
die Unmenschlichkeit des Lebens. Seine

Bilder haben eine starke, sofortige Wirkung.

Nach einem Vortrag, gehaiten von Prof. Kell A.
Black, anliflich des Kartonmodellbauertreffens

in Bremerhaven im April 1999

Ku.K. Kreuzer »Helgoland« imBild

Modell im MaBistab 1:250 aus dem CFM-Verlag
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Lieferbare Modelle aus dem CFM-Verlag

Schiffe

Schlachtschiff »Yamato«
Zerstorer Typ 34 A»E. Koellner«
Zerstorer »Orkan«

Zerstorer JKN-Klasse

Kreuzer »Prinz Eugen«

K.uK Kreuzer »Helgoland«
Minensuchboot M 40

Korvette »Tarantul« (2 Modelle)

Kiistenwachboote BG 23/BG 24 (2 Modelle)
Schnellboot Typ 38 »S100« (2 Modelle)

Eisbrecher »Lenin«
Kreuzer »Swerdlow«
Passagierschiff »Potsdam«
Panzerschiff »Graf Spee«

Vorpostenboot und Fischdampfer (2 Modelle)

Flugzeuge
Passagierflugzeug Tupolev TU 134

GroBraumtransporter Antonow AN 2
Viermotoriges GroBflugzeug Zeppelin »Staaken«
Hubschrauber Bell 205 »UH-1D Huey«

Fahrzeuge

Russischer Panzerwagen

Empfohlener Verkaufspreis
60,—
32—
30,—
30,—
90,—
32—
28—
28—
24—
24,—
48,—
48—
54,—
60,—
36,—

87
32,—
29—
25,80

14,80

Irrtum und Anderungen vorbehalten — Stand der Informationen: Juni 1998

»Modellbauclub« internet

Was frither der »Modellbau-Club, der
Bastler-Stammtisch oder vereinzelte Tref-
fen an Kommunikationsméglichkeiten flir
uns »einsame« Kartonmodellbauer bot,
war meist eine lokale Angelegenheit. Mitt-
lerweile hat sich jedoch auch in vielen
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deutschen Bastler-Stuben das elektroni-
sche Medium des ausgehenden 20. Jahr-
hunderts etabliert: Das Internet!

Friiher meist als unseridser Debattierclub
zweifelhaften Inhalts verschrieen, existiert
mittlerweile - allerdings dominiert von

Modellbauern und Sammlern aus den
USA - im Internet die weltweit grofBite In-
teressengemeinschatt fiir Kartonmodell-
bauer. Der kommende CFM-Report wird
eine Zusammenstellung und Prisentati-
on einiger interessanter Internet-Angebo-
te zum Thema enthalten. Dazu einige kri-
tische Gedanken:

Der einzige, allerdings gewaltige Unter-
schied zu fritheren Zeiten besteht darin,
dal3 Leute, die iiber den ganzen Erdball
verstreut leben und sonst so gut wie keine
Chance hitten, sich mit »Gleichgesinn-
ten« auszutauschen, nun miteinander dis-
kutieren kénnen, als lebten sie Haus an
Haus. Und das hat einen nicht zu unter-
schitzenden Bestitigungs- und Verstir-
kungseffekt.

Fast so schnell wie die globale Gemein-
den der Wissenschaftler und Finanzexper-
ten haben auch die geographisch zerstreu-
ten Anhénger elitdrer Hobbies erkannt,
daf} die Netze auf einmalige Weise ihren
Basisbediirfnissen entgegenkommen: Sie
erlauben die schnelle Binnenkommu-
nikation innerhalb der eigenen Gruppe
und eine billige Verbreitung von Daten
und Erkenntnissen an die weiteren Sympa-
tisantengemeinde. Der Cyberspace ist fiir
die Kartonmodellbau-Fans am Ende des
20. Jahrhunderts was am Ende des 19.
Jahrhunderts das Hinterzimmer und das
Flugblatt waren: Versammlungsort und
Publikationsmittel in einem.

Kiinftige Entwicklungen bleiben abzu-
warten.

Thomas Pleiner

Agentur fiir visuelle Kommunikation

Grafik + Typografie
Grafische Dienstleistungen
Verpackungsentwicklung
Verpackungsgestaltung
Druckvorbereitung
Konstruktionszeichnungen




Kartonmodelle und ihr historischer Hintergrund

In keinen anderen Sektor des Modellbaus
existiert eine so breite Modellvielfalt wie
im Kartonmodellbau. Dieses Hobby hat sich,
seit dem Entstehen der ersten Karton-
modelle vor ca. 350 Jahren, wenn auch mit
Unterbrechungen, stetig weiter entwickelt.

Natiirlich ist es im Lauf der Zeit zu zahlrei-
chen Auf- und Abschwiingen gekommen.
Dank einiger Initiatoren, nicht zuletzt des
Arbeitskreises Kartonmodellbau im Deut-
schen Schiffahrismuseum in Bremerhaven,
befindet sich dieser Sektor wieder im Auf-
wind.

Nicht zuletzt durch die lange Existenz des
Kartonmodellbaues, kann man im Gegen-
satz zu anderen Modellbausektoren, ganze
Entwicklungsreihen historisch darstel-
len. So kann man im Marine-
bereich die Entwicklung vom !
Monitor NovGorop biszummoder-
nen Schlachtschiff Bisvarck oder |
dem grofiten jemals gebauten
Schlachtschiff , die japanische
Y amato, durch alle Zeitepochen
mit allen technischen Neuerun-
gen liickenlos darstellen. Es fehlt
annichts. Selbst der Ubergang der
Schlacht-Linienschiffe, wie es die
Schiffe der ScrLeswig-HoLsTEN-
Klasse und die Schiffe der Braunschweic-Klas-
se darstellen, zum All-big-gun- Schiff, wie
esdie Lion die Von DER TanN und bis zur Bay-
erN-BapEn-K lasse istalles als Modell zu bau-
en. Selbst die Schiffe vergessener, nicht mehr
existierender Flotten, wie die der dsterrei-
chischen K.uw.K. Marine sind im Programm
der Kartonmodell-Hersteller. So erinnern die
RapidKreuzer der HeLoLanp-Klasse an die
Bliitezeit dieser einst so starken Marine. Im-
merhin hat diese Marine unter ihren grofien
Admiral Tegetthoff den entscheidenden See-

sieg vor Helgoland gegen die Dénen erfoch-
ten. Dadurch kam das Herzogtum Schles-
wig-Holstein endgiiltig zu Deutschland und
diese Grenze hat bis heute Bestand. In den
Schulen kann man auch die zivile Entwick-
lung der Seefahrt in allen Teilbereichen gut
nachvollziehen. Vom ersten
Dampfboot des Ingenieurs Fulton,
die CLERMONT bis zum modernen
Containerschiff ist alles vorhan-
den. Vom Frachtsegelschiff Passar
-| iiber den kleinen Kanaldampfer
weiter iiber die Frachter ScHwan
und KATHARINA DOROTHEA FRITZEN
ist der Ubergang vom Segelschiff
zur Dampfschiffahrt gut doku-
mentiert. Natiirlich fehlt es auch
hiernicht an der Darstellung wei-
terer Zeitzeugen, wie z.B. den ersten Luxus
und zugleich Auswandererschiff Kaiser WiL-
HELM DER GrossEg und der Trranic bis zum rei-
nen Passagierdampfer BREMEN und MoNTE
Rosa. Auch die jetzt modemen Kreuzfahrt-

schiffe wie die Eurora und die AsToRr, die in

der 1898 gebauten AuGUSTE VIKTORIA ihren
Vorldufer hatten, ist alles vorhanden. Jeder
weitere Aspekt der Seefahrt schlégt sich eben-
falls nieder. So ist auch der Bereich der Kom-
bi-Schiffe, angefangen von der FELDMAR-

SCHALL iiber die PotspaM bis zum Ende der
Reihe mit der ScHwABENSTEN, vollsténdig und
in allen Facetten als Modell baubar. Diese
Aufstellung ist fast endlos ergéinzbar.

Erwahnenswert ist auch, daf die ganze Ent-
wicklung der Fischereifahrzeuge inklusive
des Walfanges, nahezu komplett vorhanden
ist. Jeder Marinesektor, vom U-Boot tiber
Zerstorer, Kreuzer, Flugzeugtriger, Schlacht-
schiffe und vieles mehr, 148t sich von den
Anfiingen bis zum heutigen Tag verfolgen
und als Modell bauen. Natiirlich sind auch
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andere Bereiche des Kartonmodellbaues,
wie Fahrzeuge, Flugzeuge und auch Archi-
tektur, historisch nahezu vollstéindig. Hier
bieten sich flir den Modellbauer Moglich-
keiten, die in keinen anderen Bereich vor-
handen sind.

Auch ist die Qualitiit vieler Modelle so gut,
daB sie auch in Museen, die die historischen
Abliufe ja gerne présentieren, vor jeden kri-
tischen Auge bestehen knnen. In den Schu-
len wurde der Kartonmodellbau auch als
Lehrmittel benutzt. Nicht nur im Geome-
trieunterricht boten sie gutes Anschauungs-
material, auch im Geschichtsunterricht, Bio-
logie und vieles mehr, wurden sie als Auf-
lockerung und wertvolle Unterstiitzung ein-
gesetzt. Erfreulich ist es, daB sich in heutiger
Zeit wieder Hersteller und Verlage gefunden
haben, die diesen Bereich fortsetzen. Das
Sortiment hat dadurch weiter an Breite und
Qualitit gewonnen. Es ist dieser Sparte nur
zu wiinschen, da3 sie auch neue Kunden
und Interessenten gewinnen kann.

Michael Miiller:

Modellfotos:
Dipl. Ing. R. Lachmann, Salzburg

Dankeschon...

An dieser Stelle will ich meinen Dank an
Herr Pleiner aussprechen. Er gestaltet eh-
renamtlich und mit viel Sachverstand diese
Zeitung, wie auch die Ausgaben der Jahre
1997 und 1998. Herr Pleiner besitzt sehr
viel Erfahrung auf dem Gebiet des Karton-
modellbaus.

Von 1980 bis 1990 war Herr Pleiner exclusiv
flir den Verlag J.F.Schreiber als Modell-Kon-
strukteur titig. In dieser Zeit entstanden
Modelle wie »Kdlner Dom« oder »Dom zu
Speyer«. Spiiter vervollstindigte er das
Modell »Prinz Eugen« flir den CFM-Ver-
lag.

Herr Pleiner betreibt seit einigen Jahrem sein
MTP-Studio und beschiiftigt sich unter an-
derem mit der Umsetzung von kreativen
Ideen in Kartonmodelle. Abnehmer sind seit
vielen Jahren Industrieunternehmen.
Aber auch wenn Modellbauer bestimmte
Vorhaben als Kartonmodell verwirlichen
wollen, ist Herr Pleiner der richtige Ansprech-
partner. Teilen Sie ihm Ihre Ideen mit und
lassen sich ein unverbindliches Angebot
machen.

Michael Miiller

_— cfim-report Seite 23

-



Das Modell des ersten Diisenjigers, HE 178
ist speziell als »Einsteigermodell« entwik-
kelt worden. Der Konstrukteur des sehr ge-
filligen Modells ist Herr Reimers aus Ess-
lingen. Das Modell soll junge Menschen
anregen, sich wieder mit dem Kartonmodell-
bau zu beschiftigen. Schulen, Vereine und
sonstige padagogischen oder nicht-pidago-
gische Einrichtungen kénnen das Modell
kostenlos beim CFM-Verlag anfordemn. Es
wird nur eine Versandgebiihr von DM 10—
erhoben. Dafiir kénnen auch mehrere Mo-
delle auf einmal angefordert werden. Wer
das Modell einsetzen, soll Kontakt aufheh-
men.

cfim-Verlag

Stahlgruberring 53

81829 Miinchen

Telefon: 089/4291-95 oder -96
Telefax: 089/421652

Prinz Eugen—News

Derzeit planen der CFM-Verlag und das
MTP-Studio eine Uberarbeitung des 18-
bogigen 1:250 Modells Schwerer Kreuzer
Prinz Eucen (erschienen 1996). Die damali-

ge Auflage ist bis auf Restexemplare aus-
verkauft. Eine Neuauflage wird aus einer
véllig neu bearbeiteten Konstruktion auf
digitaler Basis bestehen und sowohl eine
verbale Bauanleitung mit umfangreichem
historischen Material und zahlreichen iso-
metrischen Montagezeichnungen enthal-

ten. Die bisher in der Konstruktion enthal-
tenen kleinen Unzuldnglichkeiten werden
beseitigt, ein Unterwasserschiff wird ergiinzt.
Farbliche Gestaltung und Detaillierung
werden dem Stand der Technik angepalt,
verschiedene Ausriistungszustinde werden
wahlweise zu bauen sein. Thomas Pleiner

Agentur fiir visuelle Kommunikation

Grafik + Typografie
Grafische Dienstleistungen
Verpackungsentwicklung
Verpackungsgestaltung
Druckvorbereitung
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Thomas Pleiner
Ergoldsbacher Str. 19
D-84056 Rottenburg

Telefon +49(0) 8781 92347
Telefax ~ +49(0) 8781 92521
E-mail  thomas.pleiner@t-online.de
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UNSERE LEISTUNGEN

Grafik + Typografie

Photosatz mit QuarkXpress

und Pagemaker

Kunst-Kataloge
Ausstellungs-Kataloge
Zeitschriften und Magazine
Visualisierung technischer Abldufe
Datenblétter
Produkt-Priisentationen
Image-Broschiiren

Grafiken flir Inmobilienmarketing
Plakate

Buchgestaltuny und -produktion
Corporate Design Projekte
Print-Werbemittel
Website-Gestaltung

Bastel- / Modellbau-Bogen

Grafische Dienstleistungen

Film- und Dia-Belichtungen

Andrucke, digitale proofs

farbige Plots A4 - Al bzw. bis 0,6 x 33 m
elektronische Bildbearbeitung

Vermittlung von Druckerei-Leistungen

- Beratung + Schulung fiir:
- elektronische Druckvorstufe
- QuarkXpress (PC + MAC)
- Adobe Pagemaker (PC + MAC)
- Adobe Photoshop (PC + MAC)
- Adobe Illustrator (PC + MAC)
- Adobe Pagemill
- Adobe Acrobat
- Adobe Type Manager
- CorelDraw
- Corel PhotoPaint
- Ashlar Vellum (high-end CAD)
- Ashlar Drawing board

Verpackungsentwicklung/-gestaltung
- Beratung

- Entwicklung Gestaltung von

- Faltschachteln

- Tuben

- Dosen

- Etiketten

- Produktionsbetreuung




